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Definitivamente en estos primeros afios del siglo XXI estamos viviendo un
boom de desarrollo tecnoldgico y de tendencias de disefio sin precedentes
en el mundo de la moto, ejemplares como la Honda CBR600RR y la Yamaha
R1 2004, que han pasado por las paginas de esta revista en recientes edi-
ciones, son muestra de ello, y aunque generalmente este tipo de modelos
son los que se llevan la mayor parte de los esfuerzos de desarrollo de los
grandes fabricantes, abultados presupuestos de publicidad, gran parte de
la atencion de la prensa especializada y los suspiros de la mayoria de los
aficionados, existen otros tipos de modelos mas logicos, que en la vida real
son los mas usados. En otras palabras las hiperdeportivas son las que dan
prestigio a las marcas pero las motos légicas son las que proporcionan los
grandes volumenes de ventas y por lo tanto los mayores beneficios. Den-
tro de esta categoria han tenido un papel preponderante las grandes
monocilindricas de 4T para todos los terrenos, que nacieron a finales de

La Revista DE MOTOS 8

los 70’s ganando rapidamente la aceptacion del pablico por ser maquinas
muy versatiles, faciles de maniobrar, sencillas de mantener y sobre todo
divertidas de conducir. Su fama se acrecentd cuando se hicieron protago-
nistas en los rallys mas duros del mundo como el Paris — Dakar que parte
de Europa recorriendo los mas duros desiertos de Africa y otros famosos
como el de Baja California. Desde entonces este tipo de maquinas han
sido usadas como transporte urbano, para salidas de fin de semana a las
montafias, viajes cortos y largos, incluyendo algunos alrededor del mundo.
Practicamente todas las grandes marcas tienen varios modelos importan-
tes en esta categoria como por ejemplo la linea XR de Honda, KLX de
Kawasaki, DR de Suzuki y por supuesto la XT de Yamaha, una de las pio-
neras en este campo.

Aunque en sus primeros afios todas eran muy similares, con el paso del
tiempo han ido evolucionando hasta conformar tres subcategorias clara-



mente diferenciadas; las de enduro puras, que
son maguinas off-road usadas basicamente a
nivel deportivo, las doble propésito o Trail como
son llamadas en Europa, que se defienden bas-
tante bien tanto en asfalto como fuera de ély las
claramente orientadas hacia el asfalto las cua-
les incorporan carenados y otros aditamentos
para este uso, que ademas son muy valoradas
para viajar.

Sirva esta breve explicacién como predmbulo y
contexto general para presentar a la protagonis-
ta de este articulo, la totalmente nueva Yamaha
XT660R, heredera directa de la legendaria saga
que nacié en 1976 con la XT500y que la podria-
mos definir como la XT del siglo XXI, por su
impactante disefio y la introduccion de grandes
innovaciones como es la inyeccion electrénica,
aunque estos detalles los estaremos ampliando
més adelante. La XT 660R reemplaza a la vete-
rana XT 600E maquina que se venia fabricando
sin cambios importantes, mas alla de los estéti-
cos, desde 1995 cuando fue lanzada al merca-
do. Llama la atencion que Yamaha haya estirado
este modelo por tanto tiempo, aunque la explica-
cién seguramente radica en que este tipo de
motos no pierde su vigencia tan rapido, como si
sucede con las deportivas y porque tenia un buen
comportamiento de ventas a nivel mundial, inclu-
so en los ultimos afios Incolmotos-Yamaha la
estaba ensamblando con buena aceptacion en
nuestro pais, aunque con la introduccion de la
nueva XT 660R la produccion del modelo viejo,
con el cual no comparte ni un sélo tornillo, cesé
en todo el mundo, suponiendo la despedida de
la veterana 600 del mercado.

Este largo periodo sin cambios fue la excusa
perfecta para no hacer una simple evolucion sino
un cambio radical partiendo de una hoja en blan-
€0, con ideas completamente nuevas pero al mis-
mo tiempo con el reto de que siguiera siendo una
XT y ajuzgar por los resultados los objetivos se

cumplieron plenamente. La 660R esta cataloga-
da como una moto doble propdsito, que segura-
mente sera usada la mayor parte del tiempo en
asfalto pero que se defiende bastante bien en
terreno destapado lo que permitira a sus usua-
rios llegar a casi cualquier lugar sin tener que
estar sufriendo constantemente por la maquina,
en otras palabras es apta para los que requieren

un medio de transporte urbano y para los que
tienen ese espiritu de aventura y quieran viajar
sin preocuparse por él estado del camino.

Entrando en materia demos un repaso a las prin-
cipales caracteristicas estéticas y técnicas de la
660, que como ya dijimos y lo reiteramos, todo
en ella es completamente nuevo. El motor es un
monocilindrico de cuatro tiempos de 660cc, con

Rodando en asfalto la XT se muestra tan
efectiva que es resulta dificil seguirle el ritmo

La Revista DE MOTOS 9

]



-

Detras del novedoso faro multifocal se
esconde un tablero digital muy compacto al
gue so6lo le hace falta un tacometro.

En la esbelta cola se roban la atencion los
dos escapes en acero inoxidable.
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una relacion de compresion de 10:1 que declara
una potencia de 48 caballos a 6.000 rpm contra
45CV a 6.500 rpm que tenia el modelo anterior.
Este nuevo propulsor fue disefiado aprovechan-
do la experiencia acumulada por la marca con
los exitosos motores 4T de cross y enduro, gra-
cias a lo cual se logré un conjunto de reducidas
dimensiones y peso liviano. Sus principales ca-
racteristicas incluyen 4 valvulas de gran didme-
tro, refrigeracion liquida (primera vez en la linea
XT), inyeccion electrdnica, por primera vez usa-
da en un monocilindrico de la casa de los
diapasones, que proporciona un mayor torque a
bajas revoluciones y mejor respuesta al acelera-
dor al tiempo que se reduce la emision de gases
contaminantes, ayudado ademas por un nove-
doso sistema de induccion de aire que introduce
aire fresco en el sistema de escape en el mo-
mento que se detecta que se van a expulsar ga-
ses sin quemar. Gracias a estas caracteristicas
se logran cumplir sin problemas las estrictas nor-
mas que en esta area tiene la Unién Europea,
que es donde se comercializara
mayoritariamente este modelo. El di-

sefio de la culata se optimizo

para hacer més eficiente el

flujo de gases, el cilindro es

de aluminio para reducir

peso y esta recubierto por

Rodando aduo la
nueva XT es todauna
delicia paraambos
ocupantes

una capa de compuesto ceramico que mejora la
disipacion del calor, ademas el pistdn es forjado
y muy ligero con el fin de reducir las inercias y
por lo tanto responder con més contundencia al
acelerador, ademas equipa un descompresor au-
tomatico similar al empleado en los modelos de
competicion YZ y WR que hace que la puesta en
marcha (obviamente con motor de arranque) sea
mas sencilla, un punto que siempre es de mucho
cuidado en los grandes monocilindricos 4T.
En el apartado del chasis se ha cambiado el an-
terior de simple tubo superior por uno de doble
viga que incrementa la rigidez torsional, el motor
se ha usado como elemento autoportante y el
deposito de aceite, situado justo detras de la pipa
de la direccion, hace parte integral del chasis.
Todas estas soluciones, tanto del motor como del
chasis, han permitido lograr un conjunto muy li-
viano (165 kilos en seco) y con una buena rigi-
dez, caracteristicas que combinadas proporcio-
nan, respecto al modelo anterior, una mayor es-
tabilidad en curva y en linea recta a altas veloci-
dades, asi como mayor nobleza de reacciones
en situaciones dificiles.
En la parte delantera la suspension esta
confiada a una horquilla Paioli con
barras de 43 milimetros de di-
metro y un recorrido de 225 mi-
limetros, llanta de 21 pulga-
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das que es la medida mas usada en maquinas
de off-road y el disco de freno delantero flotante
de 290mm con pinza de doble pistén todo firma-
do por el fabricante italiano Brembo. En la parte
trasera encontramos un mono amortiguador con
precarga ajustable en cinco posiciones y 200mm
de recorrido unido a una tijera de acero de sec-
cion rectangular a través de un sistema progre-
sivo de bieletas.

En la parte estética Yamaha hizo un gran esfuer-
zo a nivel de disefio para diferenciar este nuevo
modelo, no sélo del anterior sino también de la
competencia, porque este segmento de motos
ha sido tradicionalmente conservador. El nuevo
disefio esta basado en formas angulosas y pun-
tiagudas que le dan un toque moderno y agrada-
ble, al mismo tiempo que busca mantener el aire
de familia XT como lo demuestran las dos gran-
des letras que adornan los laterales del depésito
de combustible. Su personalidad esta definida por
el faro delantero multifocal de curiosas formas,
que esta acompafiado por una pequefia cupula
que en algo ayuda a desviar el viento del cuerpo
del piloto. En la parte trasera lo que se roba las
miradas es el sistema de doble escape elevado
de acero inoxidable que parece formar un sélo
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Estees el
primer monoci-
lindrico de Ya-

maha que equipa
inyeccion electro-

nica, esto le da una
excelente respuesta

en todo momento. El
Unico punto débil es que
su parte baja se encuentra
demasiado expuesta

conjunto con el esbelto guardabarro trasero, las
direccionales y el stop, logrando de esta manera
un disefio compacto, muy bien logrado, atractivo
alavistay que se diferencia de todo lo conocido,
es mas, resulta dificil determinar sila XT es mas
bonita por delante o por detras. Siguiendo con la
estética y el disefio otro elemento que tiene mu-
cho peso es el tanque de combustible de 15 li-
tros de capacidad y cuyas aletas laterales bajan
en punta cubriendo parcialmente el motor y dan-
do alojo al radiador y a las tomas de aire. Estas
singulares formas contribuyen a la particular, in-
confundible y muy atractiva, en nuestra opinion,
apariencia de la XT, que seguramente robara
muchas miradas en los seméforos y cuando se
encuentre parqueada.

Hace algunos dias Incolmotos-Yamaha nos sor-
prendié con la noticia de que tenian una unidad
de la XT6660R en nuestro pais, con miras a es-
tudiar su posible comercializacion y mayor fue
nuestra alegria cuando nos confirmaron que ten-
driamos la oportunidad de ser el primer medio
periodistico en subirse a ella para conocerla y
sentirla al detalle. Con este fin nos dirigimos una
mafiana de viernes a las instalaciones de
Incolmotos ubicadas al sur de Medellin, donde

Ficha Técnica

Motor Monocilindrico, SOHC, 4 valvulas,
refrig. por agua, carter seco

659 c.c.

10:1

48 Hp a 6.000 rpm

Cilindrada
Rel. compresién
Potencia Max.

Torque Max. 5,95 Kgm a 5.250 rpm
Alimentacion Inyeccion electronica
Arranque Eléctrico
Transmisién 5 velocidades
Susp. Del. Telescopica 200mm
Susp. Tra. Monocross 225mm
Freno Del. Disco 298mm
Freno Tra. Disco 245mm
Peso vacio 165 kg. (en seco)

Capacidad tanque 15 Lt. (3,5 en reserva)

nos estaba esperando la flamante XT color azul,
que pueden ver en estas paginas, con tan solo
20km en el odémetro, y la verdad, viéndola alli
parada, nos parecio todavia mas espectacular
que en las fotos. Después de unos minutos de
estudiar en vivo todos sus detalles nos monta-
mos en ella notando inmediatamente que la po-
sicion de conduccién es muy comoda, aunque la
altura del asiento (855mm) es mayor a la que
estamos acostumbrados en nuestro medio, cau-
sando que aquellas personas de corta estatura
tengamos problemas para llegar con ambos pies
al suelo, teniendo que recurrir al truco de domi-
nar la moto sélo con las puntas, algo que sin
embargo tampoco es critico gracias al reducido
peso de la maquina.

El cuadro de instrumentos, de disefio slper com-
pacto, esta compuesto por una pantalla digital que
incorpora velocimetro, odémetro, reloj y varios
contadores parciales de distancia que se mane-
jan facilmente, ademas de esto se tienen los tes-
tigos agrupados al lado izquierdo y un indicador
del sistema de seguridad con llave codificada que
hace imposible prender el motor si no es con la
llave original. Es una verdadera lastima que no
tenga un tacmetro, algo que seguramente mu-
chos de sus usuarios echaran de menos al mo-
mento de exigir a fondo el monocilindrico.

Por fin lleg6 la hora de salir a rodar. La XT no
habia pisado todavia la calle por lo cual pode-
mos decir que fuimos los primeros en probar este
modelo en nuestro pais, algo que nos tenia muy
contentos pero también un poco nerviosos por-
que querfamos devolverla intacta, mas ain des-
pues de todas las recomendaciones que nos hizo
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la gente de Incolmotos, sin embargo todas nues-
tras preocupaciones desaparecieron con los pri-
meros kilémetros gracias a lo rapido que resulta
adaptarse a ella'y al poco tiempo nos sentiamos
tan a gusto como si fuera nuestra moto de todos
los dias, el motor de inyeccion funcionaba de ma-
nera muy suave al igual que la caja de cinco ve-
locidades y desde el principio tanto el chasis como
las suspensiones nos dieron mucha confianza
en curvas, mostrando un excelente comporta-
miento. De esta manera nos dirigimos hacia el
Suroeste por la via que conduce a Bolombolo,
una carretera de montafia, més bien estrecha,
con curvas de todo tipo y en general asfalto acep-
table aunque con algunos tramos en regular es-
tado, en otras palabras el terreno ideal para pro-
bar la XT y donde mejor podriamos apreciar sus
caracteristicas. Otro motivo de alegria que tenia-
mos era que en las primeras horas de la mafia-
na el cielo estaba completamente cerrado y nos

Lanueva XT sera
unaexcelente
compafiera para
dejar el asfalto y
aventurarse por
deliciosos caminos
secundarios.
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imaginabamos lo peor, pero para nuestra fortu-
na el sol hizo su aparicién un poco mas tarde y
las condiciones se tornaron perfectas.

La conduccion de la XT es muy agradable y llena
de buenas sensaciones, el motor responde muy
bien en todas las circunstancias gracias a que
tiene un excelente torque (5.95 kg-mt a 5.250rpm)
lo que permite acelerar y afrontar las curvas sin
necesidad de estar usando la caja todo el tiempo
ni estar tan preocupados por “mantener el motor
en su zona Optima de trabajo”, sélo basta enros-
car el acelerador para salir catapultados hacia
delante, su funcionamiento en términos genera-
les es muy suave aunque en cierta zona las vi-
braciones se dejan notar un poco en el manu-
brio y en los pies del pasajero, pero sin llegar a
ser molestas. El chasis, como ya lo habiamos
mencionado, tiene un comportamiento que da
mucha confianza y permite afrontar las curvas a
buen ritmo sin experimentar movimientos “extra-

fios” o reacciones indeseadas, a lo cual también
contribuyen las suspensiones que aguantan muy
bien el esfuerzo. Estas caracteristicas hacen que
el proceso de acelerar en las rectas, frenar, po-
ner en posicion la moto para meterla en la curva
y todavia con ella inclinada salir acelerando otra
vez, se convierta en un baile sincronizado en el
cual uno como piloto se deja llevar por el ritmo y
la XT hace el resto proporciondndonos sensa-
ciones del tipo que te hacen sonreir debajo del
casco y lo traigo a colacion porque eso fue exac-
tamente lo que me pasd y es que este es el en-
canto de las grandes monocilindricas, que sin
entrar en la discusion de si son menos 0 mas
divertidas que otro tipo de motos, si proporcio-
nan sensaciones muy particulares, algo que la
XT, gracias a sus caracteristicas acrecienta

en la carretera. En cuanto a su velo-

cidad mé&xima no la pudimos com-

probar por consideracion al mo-



XT 660X - Devoradora de asfalto

Adicional a la version 660R Yamaha también lan-
z6 la version XT 660X orientada especifica-
mente para el uso en asfalto como lo de-
muestran sus llantas de calle, con unos
imponentes rines de 17 pulgadas en la

parte delantera en reemplazo del

de 21 pulgadas que monta la

660R v el disco delantero de

mayor diametro (320mm).

Estos pocos cambios le

dan un aire diferente a la

XT, muy acorde con las

tendencias que marca el

Supermotard y aunque le

quitan su faceta off-road, la

hacen mucho mas efectiva y divertida en as-
falto, todo un juguete para los que les gusta
quemar adrenalina en las curvas.

tor que tenia muy pocos kilometros y ademas tam-
poco estdhamos en una carretera adecuada para
ello, sin embargo en una recta corta llegamos a
ver 160km/h en su tablero, sin llevarla a tope, por
esto suponemos que debe ser capaz de mante-
ner velocidades de crucero entre 140y 150 km/h
sin que la maquina sufra demasiado, un ritmo
mas que suficiente incluso muy superior a lo re-
comendable para nuestras carreteras.

Aungue no tuvimos oportunidad de probarla ex-
tensamente en destapado, cuando cruzamos al-
gunas zonas sin asfalto y con huecos, y en un
corto tramo por una carretera destapada, apre-
tamos un poco el ritmo para sentir su comporta-
miento; las suspensiones se desenvolvieron muy
bien y en general la estabilidad del conjunto nos
dio confianza en estas circunstancias. Aunque
si se piensa en darle un uso extenso fuera del
asfalto nos parece que la parte inferior del motor

Minitest Caberg

Para probar la XT660R contamos con un integral
Classic Seven de la casa italiana Caberg, que ade-
mas por colores y disefio combinaba perfectamen-
te con la Yamaha. Su bajo peso y confort en gene-
ral lo hacen ideal para las largas jornadas de ca-
rretera o para el diario trajinar en la ciudad. Entre
sus principales caracteristicas se encuentran un
visor anti-rayas sin tapas, protector para la nariz,
circulacioén interna de aire, interior en Coolmax,
coraza en policarbonato y sistema de cierre
rapido para la correa. Lo distribuye Dos Ruedas,
teléfono (4)3524687 de Medellin.

y los tubos del escape se encuentran muy ex-
puestos al no contar con una placa protectora,
haciéndolos presa facil de las piedras que lanza
la llanta delantera, ademés se nos ocurre pen-
sar que los silenciadores por su generoso tama-
fio y ubicacién pueden ser también muy vulnera-
bles en caso de caida, factor que se debe consi-
derar cuando se piensa rodar por senderos muy
complicados. Algo que nos hubiera gustado en-
contrar en la XT es una parrilla para transportar
el equipaje cuando viajemos, pero esto es facil-
mente solucionable aprovechando las sujeciones
de las asas del pasajero para instalar una.

La XT acepta muy bien al parrillero quien queda
€en una posicion adecuada y con un asiento co-
modo que le ayudard a aguantar muchos kil6-
metros, el Unico motivo de queja son los
reposapiés del “segundo a bordo”, algo estrechos
y sin recubrimiento de goma y aunque estética-
mente lucen muy bien al final se vuelven incémo-
dos. Otro detalle que para nosotros fue toda una
novedad, de la cual ya les adelantamos algo, es
el sistema inmovilizador con llave codificada que
aisla todos los sistemas eléctricos al momento
de retirar la llave del interruptor, quedando la moto
totalmente imposibilitada para prender.

Yamaha ha apostado fuerte con su nueva XTy
literalmente ha echado “la casa por la ventana”
para ofrecer soluciones técnicas de avanzada y
un disefio impactante en una moto que sigue
conservando las principales caracteristicas de la
saga XT, polivalente, eficiente y divertida de con-
ducir. La mala noticia es que de momento no se
encuentra disponible, por que la produccién to-
davia no alcanza para satisfacer la gran deman-
da que ha tenido en el mercado europeo, pero
Incolmotos nos confirmé que tiene planes de co-
mercializar este modelo a partir de enero del
préximo afio y su precio estara por los lados de
27 a 28 millones de pesos, una oferta razonable
considerando la novedad y que se trata de uni-
dades 100% importadas.
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