Aunque en el resto del planeta es mas conocida
como Comet, esta maquina (que hace parte de
una familia de tres hermanas) ha sido una grata
sorpresa en el mundo de la moto desde que su
casa productora, la empresa coreana Hyosung,
empezara a comercializarla desde hace unos
afios en Europa y mas recientemente en los
Estados Unidos. La razén de su éxito reside en
que Hyosung fue la primera marca asiatica no
japonesa, en atreverse a producir modelos de alta
cilindrada equipados con tecnologias actualiza-
das, disefios acordes al gusto europeo (aunque
en el caso que hoy nos ocupa es innegable
que la Suzuki SV sirvié de inspiracion) y sobre
todo, con un rango de precios por debajo de los
estandares acostumbrados en el mercado, que
han permitido a muchos que comienzan, en su
mayoria jovenes, hacerse a una moto grande de
verdad sin tener que empefar hasta el apellido
para conseguirlo.

Su oferta, que en Colombia se vende bajo la
marca UM, ha sido relativamente sencilla pero
completa, con una gama compuesta por tres
modelos que comparten la misma plataforma de
chasis y propulsor pero con detalles que hacen
de cada una, una opcién distinta que se ajusta a
las preferencias de estilo y conduccion de cada
cliente: la versién naked o V2S 650 que aqui te
presentamos, una semi carenada o V2S 650S y
una version tipo racing, completamente carenada,
también conocida como V2S 650R. Adicional-
mente ofrecen una moto tipo cruiser que monta
el mismo propulsor en un chasis completamente
diferente al de las deportivas.

Buen porte

De aspecto interesante e indudablemente llama-
tivo, nuestra protagonista sabe como conquistar
las miradas de los desprevenidos transeuntes y
de muchos motociclistas, gracias a su disefio
marcado por trazos muy deportivos, mas alla de la

S/ estas'buscando una moto
generosa en prestaciones, capaz
de hacer fluir Ia‘adrenalina, de
llevarte a cualquier parte y de
hacerlo todo con gentileza
y eficiencia, presta

aternicion'a esta Ul =

sencillez propia de una moto tipo naked, en la que
la sobriedad de las lineas y la ausencia de piezas
extras son una condicion. Gran responsable de su
sobresaliente calificacion en disefio es el chasis
doble viga de acero, que soporta un propulsoren V
a90°, su apariencia general esta condicionada por
un aspecto macizo, efecto debido en gran medida
alainocultable presencia del propulsor, al radiador
(cuya tapa nos parece bastante expuesta), a las
barras invertidas de gran diametro, al generoso
deposito y a las llantas de aleacion de 17” entre
otros. El asiento es uno de los rasgos que mas la
asemejan a las motos deportivas, lejos de ser una
sola pieza como los que se acostumbra usar en
casi todas las naked, su estilo es 100% RR con el
puesto del pasajero separado, bastante alto y re-
tirado; algo similar podria decirse del escape hacia
arriba, digno de la més radical Supersport, aunque
en la unidad que tuvimos de prueba el silenciador
original de aluminio habia sido reemplazado por
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un escape de fibra de carbono con una aparienciay
sonido mucho més agresivos.

El manubrio es el que cabe esperar de una maquina
con vocacion deportiva pero concebida para desenvol-
verse en el diario trajinar de las ciudades, por elloen
lugar de semi manilares, la S2V trae un manubrio alto
y ancho, a priori bastante cdmodo y al que lo Unico que
le reprochamos es su terminacion cromada, detalle que
encontramos también en algunas partes del tablero y
que no concuerda muy bien con el resto de la apa-
riencia de la moto. Lo que vale la pena destacar

del cuadro de instrumentos y también de los
comandos es lo completo que vienen, pues

tenemos velocimetro y tacdmetro analogos,

indicador de temperatura del refrigerante,

un testigo que se enciende cuando que-

da medio tanque y otro para avisar

que vamos en reserva, fuera de los

testigos habituales de neutra, luces

altas y direccionales, ademas esta el

choke y luz de sobrepaso en el coman-

doizquierdoy en el derecho encontramos

las luces de parqueo, detalle que todas las

motos deberian traer.

En ciudad

La posicion a los mandos de esta 650

es confortable, el manubrio permite

llevar los brazos flexionados y no

demasiado abiertos confirmando la

impresion de comodidad que brinda

desde que lo ves por primera vez, el

asiento es bastante amplio y comodo, las

piernas van ligeramente flexionadas y las

rodillas encajan muy bien bajo las lineas del
depdsito de combustible; se va un poco inclinado
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hacia delante sin que por
ello se llegue a recargar el peso sobre las
mufiecas. Llama la atencién el tamafio del tanque, con capacidad para
4.25g, suficientemente amplio como para instalar una maleta de imanes
de gran capacidad sin que afecte el movimiento de los brazos ni el radio
de giro de la direccion.
Como cabe esperar de un bicilindrico de esta cilindrada, su respuesta
desde abajo es notable, muy adecuada para moverse dentro de las
ciudades a un ritmo suave y sin afanes, disfrutando del buen torque
y de la capacidad que tiene el propulsor para recuperar; primera y
segunda marcha son considerablemente largas, especialmente
la segunda, por lo que al rodar lentamente (en medio de una
congestion por ejemplo) se hace necesario estirar la primera
al maximo para evitar que el motor caiga demasiado de
revoluciones al pasar el cambio; el tacto de la caja, un
poco brusco al principio, y la distancia entre

~ traun generosa
~ espacio.
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primera y segunda, requieren un poco de costumbre durante los primeros
kildmetros, especialmente para evitar que la caja quede en neutra al tratar de
engranar segunda, pero como mencionaba antes es cuestion de costumbre
y de hacer bien el recorrido con la palanca. Con las deméas marchas no hay
problema, se encuentran bien escalonadas y su accionamiento se produce
sin ninguna complicacion.
La S2V hace de buena ganalo que le pidas, se comporta notablemente bien en
las calles, gracias al sistema de refrigeracion por liquido no presenta problemas
de recalentamiento y el calor que emana del propulsor rara vez llega a sentirse
en las piernas, es suave si quieres llevarla con calma, pero también responde
con decision cuando aceleras fuerte a la salida de un seméforo, por ejemplo,
pero eso si, las congestiones no se le dan muy bien por un detalle tipico de
toda moto deportiva, su radio de giro es bastante limitado, dificultando las
maniobras en espacios pequefios, pero por lo demas no encontramos ningdn
motivo de queja a la hora de rodar dentro de los confines citadinos.
En extramuros
Mas alla de lo bien que se comporta la S2V en ciudad, su lado realmente
interesante empieza a notarse cuando dejamos atras la “selva de cemento”
para salir en busqueda de una buena carretera.
La moto se siente bastante aplomada, el propulsor, un bicilindrico en V a 90°
alimentado por dos carburadores Mikuni de 39mm, con ocho vélvulas, doble
arbol de levas y refrigeracion por liquido, deja ver lo mejor de si cuando se
le lleva por encima de las 4.500rpm con un comportamiento muy a la par de
una moto japonesa; no en vano este propulsor fue concebido y desarrollado
originalmente por Suzuki para la primera version de la SV 650 de carburado-
res y cuando desarrollaron la version actual alimentada por inyeccion,
lo vendid a la firma coreana, de ahi su buen desempefio.
La aceleracion desde cero es lineal y progresiva, da gusto girar
el pufio derecho y comprobar que no hay cambios bruscos ni
baches que penalicen la aceleracion, y es posible alcanzar en
un lapso muy breve los 100km/h. La entrega
de torque es uno de sus mejores argumentos
y un gusto para los sentidos, entre ellos para
el oido, pues el sonido del propulsor es grave
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los curvos de la montaiia y todo lo que te encuentres en medio.
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y profundo, ademas esa buena
respuesta desde abajo permite
sacar el maximo rendimiento
de cada cambio a la hora de
afrontar la salida de una curva
o de adelantar otros vehiculos,
con 6.8kgm a 7.500rpm y una
potencia declarada de 76.3hp a
9.000rpm, tienes la seguridad de
que siempre hay respuesta para
salir de cualquier apuro, y claro,
tendras también asegurada la di-
version, bien sea que vayas solo
o0 acompafiado. La parte ciclo se
presta a querer buscar lo mejor
de esta moto en la zona alta del
tacometro, las suspensiones
transmiten un buen tacto y solo
en algunos pisos muy rizados
puede llegar a resentirse el corto
recorrido de ambos conjuntos,
afortunadamente la horquilla de
barras invertidas es regulable en
precarga y extension del hidrauli-
€0, mientras que el mono amorti-

pues es capaz de alcanzar con
relativa facilidad la barrera de los
200km/h, aunque naturalmente,
por la nula proteccion aerodina-
mica, al sobrepasar los 130km/h
esto ya se convierte mas en un
ejercicio de resistencia que de
conduccion propiamente dicha.
Llegado el momento de detener
esta 650 se cuenta con dos dis-
cos de 300mm accionados por
pinzas de cuatro pistones, cuya
respuesta es bastante dosificable
y potente, adicionalmente hay un
buen freno trasero, también de
disco (230mm) y con una pinza
de cuatro pistones, todo esto
sumado a unas excelentes
llantas Bridgestone Battlax (de
serie) que le confieren a la moto
un impecable agarre en seco,
aunque a la hora de transitar por
pisos humedos no nos dieron el
mismo nivel de confianza.

Finalmente, otro buen detalle de com CO

guador posterioresregulableen = a e S = ~ estaUMes el trato que le da al
precarga, permitiendo ajustarla ~ : ' segundo a bordo, lejos de las po- ’nfo {4 } 3126203
a las necesidades de cada con- siciones radicales y los espacios
ductor; el conjunto de chasis y Su figura es realmente llamativa y tiene un aspecto musculoso. El tablero es reducidos propios de la gran ma-

muy completo aunque su diseno es algo anticuado. El motor es un enérgico bi- . :
o . cilindrico de buen desemperio tanto en ciudad como en carretera. El doble disco yFma de las deporpvas, la SZ.V
rigidez que permite aprovechar la delantero cumple bien su tarea de detener la S2V. dispone de un asiento amplio

entrega del bicilindrico tanto en y confortable para el pasajero,
los largos curvones a fondo como en los giros estrechos, esto permite ira  acompafiado por un asa posterior que le hara el viaje mucho mas agradable
un paso fuerte conservando suficiente margen de seguridad en todo tipode  y seguro al tener de donde sujetarse comodamente, solo la altura de los posa . -y N
carreteras, y si de paso fuerte hablamos, esta 650 no te va a decepcionar,  pies, relativamente altos, penalizan un poco el confort en la segunda plaza, , . i

suspensiones ofrecen una buena

Ibargo esto no impide que podamos disfrutar de largas salidas a
lio que seran disfrutadas por igual adelante o atras.
enas sensaciones
[ & ta es una moto que definitivamente te deja un buen sabor de
~ boca, una maquina muy agradable, con un disefio que atrapa,
"=/  Uuna moto sdlida y rapida, capaz de poner a fluir fuertes dosis de
. adrenalina si asi lo deseamos o de moverse con total naturalidad en
fome. las calles, ya sea que vayas solo o acompafiado, en definitiva, una
moto grande de verdad que esta al alcance de muchos gracias a
su precio razonable. DM
Texto: DVG - Fotos: JCP
Chaqueta, casco y guantes
cortesia: Body Armor Tel. (4)2325924

Tcha Técnica

Motor 2 cilindros en V 90°, 4T, DOHC 8

valvulas, refrigerado por liquido

Cilindrada 640c.c.

Rel. compresion 11,5:1

Torque Max. 6,8kgm a 7.500 rpm

Potencia Max. 774 hp

Alimentacién Doble carburador

K 2 Transmisién 6 velocidades

Lunes a sabado: 9:00 a 6:00pm, domingos: 9:00 a 1:00 pm. 5 Embrague Multidisco en aceite

H @ R A F E L IZ 7 = I é - d ; \ Susp. Del. Horquilla invertida de 41mm

! o ! ¢ b \ ) v i 4 Susp. Tra. Mono amortiguador

KiSoeldeldescuentol £ . i/ St Freno Del, Doble disco de 320mm

o B - e : ; i | BN ) eyl Freno Tra. Disco de 230mm

v ubricacion de cadena y guayas i) _ . J  Pesovacio 185 kg. (en seco)

P S ey M S * Brillada y desmanchada = Capacidad Tanque 4.5 galones
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