Algunas veces algo llama tanto nuestra atencidn, que mirarlo una vez no es
suficiente para disfrutarlo cuanto queremos y aun luego de haberlo observado
varias veces no dejamos de sentirnos cautivados por su encanto. Tal vez por eso
dicen que la primeraimpresion es la que cuenta.

Algo asi sucede al estar por primera vez frente a la nueva Suzuki Best 125, una
méquina tipo mopped, que llega a nuestro mercado imponiendo estilo y gracia,
cargada de detalles innovadores y practicos muy a tono con las tendencias ac-
tuales del disefio.

En esta moto las lineas clasicas de las semiautomaticas se han fundido con
cortes angulosos y perfilados, el carenaje tiene un estilo mucho mas dindmico,
con el guarda barro delantero de apariencia mas ligeray los guarda pierna mas
angostos y plegados hacia atras; arriba, cubriendo el manubrio, encontramos un
carenado que sigue la linea aerodinamica que predomina en la parte frontal, en el
que destaca la farola principal; lejos ha quedado el faro cuadrado y pequefio, la
Best tiene un grupo 6ptico imponente y envidiable en el que al doble faro mutifo-
cal se hanintegrado las direccionales provocando en quien lo ve, una sensacion
de nitidez y efectividad. Y si vista desde adelante resultaimpresionante, desde
atras no lo es menos; el stop forma un solo conjunto con las direccionales que
resaltan a sus lados como ojos naranja y sobre éste se alza un pequefio aleron
que sirve tamhién como agarradera bajo el cual se encuentra casi camuflado un
segundo stop de leds como los que podemos ver en las Ultimas de-
portivas. En los lados, resultan muy llamativos unos cortes
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que asemejan branquias hechos en los guarda pierna internos, pensados para
mejorar la refrigeracion del motor; igual sucede con los anclajes de los posapiés,
unas piezas fundidas en aluminio muy bien terminadas; y completan la vista de
perfil, el escape en acero de impecable acabado, provisto de un protector para
los tacones y el freno de disco delantero generoso en dimensiones y equipado
con pinza de doble piston, todo decorado en un elegante tono dorado.
Acercandonos un poco, encontramos mas sorpresas: en el tablero predomina un
velocimetro analogo accionado electrénicamente gracias a un sensor ubicado en
el eje de salida, obviando de esta manera el sistema de guayas y su resechamos
de menos un visor para revisar el nivel del aceite, algo que ya es casi de norma
en las motos actuales y mucho mas practico que el sistema de tapon con varilla
medidora.

En la parte técnica, la Best ofrece un motor monocilindrico de 125cc refrigerado
por aire con arbol de levas en la culata, lubricacion por carter himedo, encendido
eléctricoy de patada, caja semiautomatica de cuatro velocidades y transmision
final por cadena.

A su chasis se suma adelante una horquilla convencional de buen rendimiento,
en la parte posterior cuenta con dos amortiguadores y equipa ruedas de 17"
adelante y atras que le dan buena distancia con respecto al piso salvandola de
golpes al pasar sobre policias acostados.

Es hora de ponerla en marcha, ¢ estara su rendimiento a la altura de su belleza y
estilo? Al dar encendido, empezamos a tener la respuesta.

(Péag. Opuesta) Su motor de
125cc le permite desenvolverse
muy bien en ciudad y carretera

incluso con acompafiante



Un sonido ronco emana del escape, para algunos
podrd ser algo rumorosa, sin embargo, el nivel nun-
callega a ser molesto y por el contrario en algunos
momentos se torna emocionante. Como es de es-
perarse en estas motos, la respuesta al abrir el ace-
lerador es inmediata, el motor trabaja eficazmente
desde bajas revoluciones y permite mantener un paso
lento sin comprometer el equilibrio. A medida que
avanzamos, nos vamos encontrando con una moto
décil, sencilla de maniobrar desde el comienzo, el
motor responde muy bien a cualquier régimen, en
primera, cambio en el que se siente muy fuerte, es
capaz de enfrentar pendientes con mucha inclina-
ciony luego, a medida que se cambian las marchas,
el motor muestra una curva de potencia suave y pro-
gresiva; si bien su aceleracion no es la mejor de la
categoria, al poner tercera el motor despega un poco
masy es entonces cuando le da alcance a las pocas
rivales que le hayan tomado alguna ventaja. Dentro
de la ciudad, la Best resultaideal, es posible mante-
ner un ritmo de marcha muy tranquilo que oscile en-
tre 60 y 80Km/h, en el que la moto se siente muy a
gusto y en el que conserva un consumo medio de
combustible por encima de los 170Km/g, contando
ademas con la seguridad de que hay potenciay ve-
locidad de sobra para cuando sea necesario o se
antoje pues esta moto puede alcanzar los 115Km/h
(seglin su tablero) y rueda tranquila a 100Km/h con
acompafante.

La posicion de manejo resulta 6ptima tanto para des-

plazamientos cortos dentro de la urbe, como para cualquier viaje
ocasional que se quiera hacer. El asiento es amplio y suave,
con una adecuada distancia respecto al piso lo que favore-
ceraausuarios de todas las tallas, los brazos van relajados
y todos los controles son facilmente accesibles; las pier-
nas se pueden acomodar muy bien gracias a que los
posapies estan suficientemente adelante por lo que

las rodillas no quedan muy flexionadas hacia

atras tal como sucede con motos si-

milares. Todo esto sumado al baji-

simo nivel de vibraciones hace de

esta Suzuki un vehiculo ideal para

disfrutar solo 0 en compafiia, pues

para el pasajero andar sobre la

Best resulta igualmente pla-

centero, los Ginicos elemen-

tos que causan algunain-

comodidad son los es-

pejos un poco insufi-

cientes porque obli-

gan a cerrar los

brazos para te-

ner unabuena

imagen de lo

que viene

atrds y

parael pa-

rrillero
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Ademas de su espectacular disefio, el doble faro
multifocal alumbra maravillosamente y lo mismo se
puede decir del stop.

El tablero, con velocimetro electrénico y pantalla
digital es toda una novedad en este segmento.

En cuanto a disefio puede

decirse que laBest se

lleva todos los puntos.

la agarradera, debido a que los disefiadores sactrificaron un poco la funciona-
lidad por la estética.
Al confort de marcha que brinda el propulsor se agrega el suave funciona-
miento de la caja, que sin embargo es un poco larga y obliga a bajar o subir
bastante la palanca por lo que algunas veces los cambios no engranan co-
rrectamente, sin que esto se vuelva un problema; luego esta la suspension
que nos ha dejado una sensacion ambigua. El recorrido de las suspensio-
nes es corto y la trasera en particular resulta bastante suave, sumado esto a
un chasis que evidencia cierta falta de rigidez, da como resultado que la moto se
sienta algo floja de cola. Transitando en solitario por debajo de los 80Km/h, la moto
se comporta bien, suficientemente firme, y s6lo en algunos baches se siente
que rebota un poco, pero sin movimientos extrafios; es al superar los 100Km/
h rodando en linea recta que se empieza a mover levemente la parte
trasera. Cuando se rueda con acompafiante, el movimiento se hace
mas notorio, aunque esto no llega a comprometer su estabilidad; en
las curvas, si el asfalto se muestra con desniveles y se toman a
buen ritmo, cuesta trabajo habituarse a este movimiento, pero lue-
go de unos kilometros se gana confianza gracias, entre otras co-
sas, a que las llantas con que viene equipada la Best, unas IRC,
ofrecen una adherencia impresionante, adicionalmente la po-
tencia del freno trasero es soberbia lo que permite realizar co-
rrecciones cada vez que sea necesario.
Resultd verdaderamente un placer probar esta nueva Suzuki.
Incluso bajo la lluvia, pues en una ocasién cuando recorria-
mos el oriente antioquefio, nos cogié un lapo de agua como
hacia mucho no nos tocaba y para nuestra sorpresa, el com-
portamiento de la moto resultd excepcional gracias a sus llan-
tas que a pesar de lo angostas, no mostraron ninguna fla-
quezay permitieron conservar un ritmo muy bueno sin llegar
aasumir riesgos innecesarios en ninglin momento, el Ginico
punto débil en estas condiciones lo pusieron los guarda pierna
que al ser de medidas reducidas no cumplen del todo con
su funcién. Tuvimos ademas la oportunidad de transitar de
noche en carretera, una ocasion mas para gozar de un via-



je seguroy tranquilo, debido a que el impresionante
conjunto dptico no se queda solo en lo estético, su
funcionalidad es impresionante, ilumina mejor que
muchas motos de alto cilindraje, tanto las bajas como
las altas y eso que viene equipada con bombillos con-
vencionales, como seria si se le pusieran halégenos.
En definitiva, Suzuki ofrece con la Best una de las

Aqui pueden ver el disco delantero con
pinza de doble pistén, la practica gaveta
ubicada bajo el asiento y el novedoso se-
guro que bloquea el acceso al interruptor

mejores opciones que se puedan encontrar en el
segmento de las moppeds actualmente en nuestro
mercado. Una moto de Ultima generacion, que no
s6lo ha sido lanzada en nuestro pais sino en muchos
otros alrededor del mundo. Un producto con un alti-
simo nivel de equipamiento para su categoria, con
unos acabados de primera que sin lugar a dudas se
robard muchas miradas gracias a su llamativo dise-
fio y lo mejor, con un motor que le permite moverse
con bastante alegria en todo momento dejando sa-
tisfechos a sus compradores que encontraran en ella
un excelente medio para movilizarse con gusto y fa-
cilidad en el diaa diay durante las excursiones de fin
de semana.

Ficha Técnica

Motor

Cilindrada

Rel. compresion
Potencia Max.
Torque Max.
Arranque
Transmisién
Susp. Del.
Susp. Tra.
Freno Del.
Freno Tra.

Peso vacio
Capacidad tanque
Precio

Garantia

4 cilindros en linea, DOHC, 20
valvulas, refrigerado por agua

124.1 c.c.

95:1

9.5 Hp a 7.500 rpm
1.1 Kgm a 6.500 rpm
Eléctrico y patada

4 velocidades, rotativa
Telescopica

Doble amortiguador
Disco

Tambor

96.7 kg. (en seco)
4.5 Lt

$5.190.000

12 meses 0 15.000km.
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