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""La vida te da sorpresas, sorpresas te da la
vida". Palabras sabias de Rubén Blades y en esta
ocasion, las que mejor pueden definir la expe-
riencia vivida a lo largo de un par de semanas
durante las cuales tuvimos la oportunidad de pro-
bar la GN125H, segunda version de este modelo
lanzado en nuestro pais por Suzuki. Y es que con
ella sucede lo que muchas veces pasa cuando
te presentan a alguien, se necesita tiempo para
conocerla, como si fuera una persona timida que
en principio no te hace sentir confianza, pero que
luego de un tiempo deja ver de qué esta hecha
para convertirse en alguien entrafiable.

Es que esta es una moto que por detalles como
la posicién de manejo, implica un proceso de
adaptacion, el manubrio alto y estrecho en com-
binacién con el asiento bajo puede llegar a ha-
certe sentir casi “hundido “ dentro de la moto y
no sentado sobre ella, ademés de dar la impre-
sion de estar méas cerca del piso de lo que real-
mente es, sin embargo este concepto cambia con
el uso y al final la posicion de manejo termina
siendo muy agradable, de otro lado, su aparien-
cia tipo cruiser que se asemeja, pero no €s ni
pretende ser una copia a escala de las motos
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que se fabrican en Milwaukee, puede no ser muy
impactante a primera vista. Pero es parte de su
personalidad y uno de los motivos por los que es
necesario darle tiempo para conocerla.

Algo asi sucedio hace seis afios cuando tuvimos
la oportunidad de probar a su antecesora, la
GN125 Intruder. Seguramente, muchos de uste-
des con buena memoria, recordaran que en la
edicion #9, cuando la Revista celebraba su pri-
mer afio de existencia, les relatamos la experien-
cia que tuvimos con ella, una moto que por aquel
entonces nos dejo una muy buena impresion
superando con creces las expectativas que te-
niamos, gracias a su buen rendimiento y a la ver-
satilidad que demostrd a la hora de rodarla.
Pues bien, esta nueva version de la GN, que a
propésito hemos probado coincidiendo con el
septimo aniversario de la Revista, mantiene el
aspecto particular de su antecesora, pero ahora
viene cargada de nuevos argumentos que com-
binados con la conservacién de sus excelentes
dotes de maniobrabilidad, economia y polivalen-
cia a la hora de transitar dentro o fuera de la ciu-
dad mejoran ain mas su personalidad y la ha-
cen mucho més atractiva.

Las mejoras que se han hecho a esta Suzuki,
tienen que ver especificamente con el conjunto
mecanico: motor, embrague y caja. El propulsor,
que como el anterior es alimentado por un car-
burador Mikuni de diafragma, ha visto aumenta-
dos el torque y la potencia consiguiendo con esto
optimizar, de una parte la capacidad de respuesta
de la moto desde un régimen de revoluciones
més bajo, ahora dispone de 0.91kgm a 7.500rpm
mientras que la Intruder contaba con 0.85kgm a
8.500rpm y de otro que la maquina disponga de
mas caballos llegando a los 12.5hp a 9.000rpm
mientras que la version anterior tenia 10.7hp a
9.500rpm, al tiempo que mejord también la rela-
cién peso potencia quedando en 8.4 kilos por
caballo mientras que antes era de 9.8kg/hp. En
la practica, estas modificaciones han logrado
incrementar el caracter “amable” de esta 125y
con esto queremos decir que tenemos ante no-
sotros una maquina que responde eficaz pero
suavemente a las exigencias de quien la conduz-
ca, pues el incremento de estos factores facilita
un mejor aprovechamiento del motor teniendo en
cuenta que ahora se dispone de un rango mayor
de revoluciones para sacar provecho del propul-



sor. Ejemplo de ello es cuando se transita entre los carros, situacion en la
que se puede llevar la moto muy lentamente en segunda a 2.500rpm y si
fuera necesario acelerar desde este punto hasta alcanzar la linea roja para
decirle adios a todo el mundo, seria solo cuestion de girar el pufio derecho
sin que por esto el motor se resienta o se ahogue, algo a lo que sin
duda contribuye también el carburador de diafragma, que en todo
momento responde de manera progresiva. Y a lo que ayuda tam-

bién el embrague, elemento que por la eficacia con que transmi-

te la potencia del motor a la rueda merece un solo calificativo:
impresionante. A lo largo de la prueba no hubo una sola oca-

sibn en la que diera sefiales de desfallecer, ni siquiera cuan-

do debimos afrontar pendientes complicadas con pasajero

a bordo, la GN lo hizo muy bien, incluso cuando fue necesa-

rio detenerse por completo no hubo de que preocuparse,

pues contamos siempre con el buen desempefio de ambos

elementos pudiendo reanudar la marcha sin titubeos.

Pero para todos esté claro que motor y embrague poco

pueden hacer si no se cuenta con una transmision

que permita aprovecharlos. En este caso la GN

cuenta con una caja que dispone de las tres pri-

meras relaciones cortas, y las dos Ultimas un

poco mas largas, de modo que al acelerar des-

de el punto de partida rapidamente se agotan

los tres primeros cambios mientras la maquina

acelera bastante bien llevandola entre 3.500y

6.500rpm, de igual modo es en este rango de

revoluciones donde se percibe cdmo el au-

mento del torque mejora la marcha de la GN

permitiendo que haya respuesta desde abajo

en cualquier marcha. Al acelerar un poco

mas y pasar de tercera a cuarta, si vas con

acompafiante notarés una caida en las revoluciones, algo que no se perci-
be al rodar en solitario, y luego al engranar la quinta marcha el
motor trabaja sin mayor esfuerzo en la parte media y alta del
tacometro alcanzando su tope de velocidad que esta cerca
de los 110Km/h con la aguja del tacémetro rozando la li-
nea roja.
Retomando lo que mencionamos al principio, con esta
Suzuki se vive un periodo de acercamiento
en el que ella te da una primera im-
presion y luego te empie-
za a sor-
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prender. Al principio la nueva GN, nos parecid
una moto de manejo muy tranquilo, precisamen-
te por la capacidad que tiene de rodar casi en
cualquier marcha sin necesidad de estar cam-
biando continuamente y por contar con una caja
de relaciones cortas. Esto se agradece cuando
la usas dentro de la ciudad, donde ayudada ade-
mas por un equilibrio bien logrado entre el peso
de la moto y sus dimensiones, obtienes un ba-
lance que te facilita el transito entre los deméas

Sin ostentar demasiado la GN tiene

un disefio muy cléasico y sobrio.

El tablero brinda bastante informacién
incluyendo un indicador de cambios.
Abajo puede verse el disco con pinza
de piston simple y los rines de aleacion.
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vehiculos e incluso provoca una sonrisa en los
labios mientras se rueda entre ellos lentamente
sin necesidad de bajar los pies o de estar me-
ciéndose peligrosamente de un lado a otro co-
rriendo el riesgo de llevarse por delante el retro-
visor de algin parroquiano. Pero esa es sdlo la
primera sensacion, pues esta Suzuki, si bien no
es una moto que te erice los pelos por sus pres-
taciones, una vez que la aguja supera las
7.000rpm encontramos esos dos caballos extra
que terminan de convencer. Conser-
vando la suavidad que la distingue y
la eficacia de su propulsor que se es-
tira hasta las 10.000rpm, la Suzuki
es capaz de llevarnos por las carre-
teras con soltura y mucha seguridad
manteniendo un ritmo

promedio entre 70y 90km/h en solitario y un poco
menos con pasajero si se trata de montafia. A
esto hemos de agregar el confort de marcha que
proporciona en gran medida gracias a las sus-
pensiones que salen a relucir cuando se viaja en
solitario, demostrando firmeza, estabilidad y buen
desempefio a la hora de asumir tramos de cur-
vas sin evidenciar rebotes 0 movimientos ines-
perados; su pecado aparece al transitar con pa-
sajero, pues en este caso los amortiguadores tra-
seros regulables en la dureza de la espiral, se
muestran cortos de recorrido llegando a su tope
con relativa facilidad, algo ciertamente molesto
para nuestra acompafiante cuando el estado de
la via no sea el mejor, por eso en estas circuns-
tancias recomenda-
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mos apretar los resortes al maximo. Otro buen
aspecto de esta Suzuki a la hora de rodar son
sus llantas, con medidas 2.75— 18 adelante y 3.50
- 16 atrés, que estuvieron siempre a la altura ofre-
ciendo un 6ptimo agarre bajo cualquier condicion
climética, algo de lo que fuimos testigos cuando
en mitad de un viaje nos sorprendié un lapo de
agua impresionante que nos siguié hasta nues-
tro destino, fue por esto que nos dimos cuenta
de la poca efectividad del guardabarros trasero
para proteger a los ocupantes de las salpicadu-
ras, algo que en cualquier caso es de facil solu-
cion. Por el lado de los frenos, esta 125 cuenta
con disco delantero y mordaza de un solo piston
mientras que atrds encontramos un tradicional
sistema de campana; ambos elementos resultan
eficientes para detener la moto pero su mejor fun-
cionamiento esta dentro de unas condiciones de
uso no excesivas, puesto que a la hora de bus-
car el limite y de arriesgar algo mas, disco y tam-
bor son apenas suficientes y hay ocasiones, so-
bretodo rodando con pasajero, en las que la moto
parece alargarse en la frenada, especialmente
cuando debemos reaccionar de emergencia, por
€s0 en estas circunstancias es mejor mantener
un mayor margen de seguridad y esto es aplica-
ble a toda moto.
En cuanto a la apariencia, no ha variado mu-
cho respecto a la version anterior, salvo por
los rines que ahora son de aleacion (y que
a nuestro parecer es una lastima
que no vengan con llantas sin
neumatico). Cabe destacar
algunos elementos por su
impecable ter-
mi-

Tanto en ciudad como
en carretera su desempefio
es destacable en todo sentido
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nacion, como los comandos, las piezas
cromadas, sobretodo el escape con su
estilo caracteristico a manera de megéa-
fono, del que emana un agradable soni-
do, y el motor que incorpora filtro de acei-
te y un “ojo” para chequear el nivel del mis-
mo, el cual se encuentra en el lugar de
donde deberfa salir el eje del crank, inexis-
tente en este modelo como en su antece-
sora, por lo tanto la operacion del arran-
que se sigue confiando a un motor eléc-
trico, a propdsito hay que decir que la GN
es un “fosforito” a la hora de ponerse en
marcha, tanto que durante toda la prue-
ba nunca fue necesario usar el choke sin
importar que tan frio estuviera el propul-
sor. La GN incorpora también un practico
filtro de gasolina que va montado en el
grifo de combustible, tiene el depésito del
liquido de frenos fabricado en plastico y
la opcidn de dejar encendidas las luces
de posicidn (piloto delantero y luz trase-
ra) para cuando sea necesario dejar la
moto al borde de la via durante la noche.
Solo nos parece que hizo falta incluir el

bloqueo de la direccién en el cilindro de encendi-

do y que la tapa de combustible

viniera fijada al tanque por una

bisagra, por que al tenerlaen

la mano o puesta sobre al-

gln lugar no seré extrafio

que tarde o temprano termi-

ne rodando por el piso.

La GN es una moto que se

compra mas como resul-

tado de una muy inteli-

gente deci-

sién que

por un

Lo mejor de esta nueva GN es su propulsor,
gue ademas de tener mas torque a menos
revoluciones, también ha ganado 2 caballos,
con lo cual su desempefio ha mejorado
bastante en toda la gama de revoluciones

flechazo, una decision tomada teniendo en cuen-
ta que es una maquina polivalente, segura,
supremamente agradable, comoda, econémica
(durante la prueba nos dio un consumo estima-
do de 135Km/g), apta para el uso diario en ciu-
dad o fuera de ella, ademas de contar con el res-
paldo de uno de los mas grandes ensambladores
de nuestro pais y que por si fuera poco, se ofre-
Ce a un precio que compite con motos de menor
cilindrada, esto sin contar con que una vez que
le hayas dado la oportunidad de mostrarse, es-
tamos seguros que habras encontrado una ami-
ga para muchos kilémetros.

Texto: DVG.
Fotos: Juan C. Posada
Ficha Técnica

Motor Monocilindrico, 4T, SOHC, dos

valvulas, refrigerado por aire
Cilindrada 124 c.c.
Diam. x Carrera 57 x 48,9
Rel. de Compresion 92:1
Potencia Max. 12,5 Hp a 9,000 rpm
Torque 0,91 kgm a 6.500 rpm
Arranque Eléctrico
Transmision 5 velocidades
Susp. Del. Telescépica
Susp. Tra. Doble amortiguador
Freno Del. Disco
Freno Tra. Tambor
Rines De aleacion
Peso vacio 105 kg. (en seco)
Capacidad tanque 10,3 litros (2,7 gal).
Garantia 15.000 km. 0 12 meses
Precio introduccion $3.990.000






