Con la Adventure
950 no hay excusas
para no llegar hasta
donde la imagina-
cion nos lleve.

__Unica

L

" * 75
Al = " - .

Naci6 entre las dunas del Sahara y las estepas africanas luego de
miles de kilometros hechos en competencias por las zonas mas
agrestes del planeta. Motor, transmision, suspensiones, y otras par-
tes que en total suman el 95% de sus componentes, fueron proba-
dos durante tres afios en la mas dura de todas las competencias, el

Rally Dakar.

De ali proviene su espiritu, su esencia y es
por esto que hacia donde se mire, no es posible
hallar otra moto de su misma especie.

Y es que KTM ha concebido la Adventure dis-
tanciandose del concepto maxitrail adoptado por
las demés marcas, que han hecho de sus méa-
quinas unas devoradoras de asfalto relegando
el carécter “off road” para eventuales incursio-
nes por civilizados caminos destapados a ritmos
muy conservadores. La firma austriaca en cam-
bio, ha creado una moto que es, a decir verdad,
una mega enduro capaz de recorrer miles de
kilbmetros y de rodar sobre el asfalto a més de

200km/h, si es que se tienen las agallas para
llevarla hasta alla.

Basta solamente con dar arranque al poderoso
bicilindrico para que en fraccion de segundos se
te erice cada uno de los poros, es como un
corrientazo de energia que emana del motor y
se transmite al cuerpo por los huesos y los oidos
porque este motor suena, no, jbrama! con una
voz grave y profunda que fluye desde su doble
escape en acero inoxidable como si fuera un
mandato dictado por la maquina que te grita al
oido y te empuja a girar el pufio derecho dejan-
do atrs a los demés. Y si esta sinfonia no fuera

en su.especie

suficiente también esta la opcién de montar un
escape Akrapovik de titanio que subira los
decibeles y la caballeria a niveles adictivos para
algunos e insoportables para otros.

La KTM es movida por un compacto motor en
Va 75° de 942cc, refrigerado por agua, con do-
ble arbol de levas y 4 valvulas por cilindro, cuen-
ta con un eje balanceador para disminuir las
vibraciones del motor y esté alimentado por dos
carburadores (una ventaja cuando se esta lejos
de la civilizacion) de 43mm integrados a la caja
filtro; su respuesta, en conjunto con el funciona-
miento del embrague multidisco en aceite, es
impactante; no solo porque arranca con la fuer-
za de una locomotora sino porque lo hace con
una contundencia abrumadora, la primera mar-
cha se agota tan pronto que es como si se esfu-
mara, al pasar a segunda la moto mantiene el
mismo ritmo de aceleracion y muy pronto hay
que cambiar a tercera para comprobar cmo el
velocimetro sigue subiendo sin que el tacometro
sobrepase las 7.000rpm. A partir de este punto y
hasta las 9.000rpm, es cuando la KTM se trans-
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un uso en pistas de arena que por rutas asfaltadas, se adhiere literalmente al
asfalto y luego de un breve proceso de adaptacion a ella, se deja llevar de un
giro a otro como si se tratara de una 600, haciendo gala de una agilidad y una
estabilidad que no esperarias encontrar en una maquina con el centro de
gravedad tan alto. Sin duda alguna a esto contribuyen las excelentes suspen-
siones WP, cuyo comportamiento resulta intachable a falta de otra palabra,
consintiendo que la 950 haga trazadas firmes sin importar las condiciones del
asfalto (en realidad el limite para acostarla no lo pone ella sino la capacidad de
quien la conduce) y permitiendo que durante todo el tiempo tengas una clara

La sinfonfa que brota de
su doble escape hace

erizar Woro del
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forma en una bestia y arremete sin reservas de ninguna = . = llevar con

especie liberando en estampida sus 98 caballos, la ace- =" : facilidad en
leracion se vuelve vertiginosa y la rueda delantera da la - _ o _cualquier
impresién de ser mas ligera, como si “estuviera en el | - ' e 0
aire”, en este punto muchos podran quejarse del nivel de
vibraciones, pero estas no alcanzan a ser molestas en
ningin momento y son solo un bajo precio a pagar por el
inmenso placer de tener una maquina de semejante cali-
bre. Llega el momento de poner cuarta pero entonces la
recta llega a su fin y nos encontramos con que casi al
mismo ritmo que acelera, la KTM es capaz de detenerse
gracias al soberbio conjunto de frenos firmado por la
casa italiana Brembo, que destiné para esta moto un par
de discos delanteros de 300mm operados por bomba

radial y pinzas de doble pistdn cada una y un disco de == —— ’ [ R/ ' : \-fhi

240mm en el eje posterior con pinza de dos pistones. ; A
Nos adentramos en un tramo sinuoso de curvas pronun- 1 g S
ciadas en las que es mejor seguir con mas prudencia, lo ' -4 '
que no necesariamente implica que las pulsaciones del
corazon vayan a disminuir. Porque la Adventure, a pe-
sar de su rueda delantera de 21" y de sus suspensiones,
que por su largo recorrido parecen concebidas mas para
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idea de lo que sucede bajo las llantas. Adelante
equipa una horquilla con barras invertidas total-
mente regulables de 48mm de didmetro y 230mm
de recorrido, mientras que atrds monta un mono
amortiguador con bieletas, regulable en
precarga e hidrdulicos y con un recorrido de
245mm. En este tipo de tramos revirados, el
motor, gracias a su interminable torque de 9.7kgm
a 6.000rpm, en conjunto con la caja de seis ve-
locidades, te permite jugar con la adherencia de
la rueda trasera a la salida de las curvas prolon-
gando la diversion mientras los demas van que-
dando rezagados.

Y finalmente, luego de un tramo de adictiva di-
version, llega el momento de calmarse y respi-
rar profundo. Empieza el destapado, y con él
una nueva faceta de la Adventure que ansiaba-
mos conocer. Basta solo con enfrentar el primer
obstéculo, en este caso una zanja en medio del
camino, para empezar a disfrutar de los genes
Dakar. El propulsor y el embrague brindan una

- “destapado,

donde te dlvertl-
fras como en |
] pacas motos de
' este calibre...
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respuesta tan suave que resulta desconcertante
y gratificante a la vez pues facilita tremendamen-
te las cosas a la hora de llevar la moto con tran-
quilidad por zonas complicadas. Pronto te das
cuenta que la 950 esta lejos de ser una come
hombres y que su comportamiento es mucho
mas dacil que el de muchas enduro con la mitad
de su cilindrada. Gracias a eso es posible enca-
rar una pendiente de grava suelta y subir como
si estuvieras montado sobre un tractor, la docili-
dad con que trabaja el motor entre las 1.500 y
5000rpm es absoluta, logrando que sea posible
andar al paso de un peaton sin necesidad de
embragar constantemente; a este ritmo, la distri-
bucion de pesos del 50% para cada eje que
KTM ha declarado, en la préctica facilitan mucho
el llevar la moto sin ver comprometido el equili-
brio. Y cuando se encuentra espacio para ace-
lerar, es mejor tenerse fuerte, las suspensiones
parecen transformarse y absorben las irregula-
ridades como si nada, la delgada rueda delante-

ra (90/90-21) traza el camino con total firmeza
mientras la trasera (150/70-18) empuja implaca-
blemente a la moto por donde se le quiera llevar,
permitiendo siempre que sea uno quien tenga el
control; una de las pocas veces en que éste
puede llegar a perderse es a la hora de detener
la moto y es que el asiento con sus 860mm de
altura se encuentra bastante lejos de la tierra
para todos aquellos que estemos por debajo del
metro ochenta de estatura.

Pasada una mafiana colmada de emociones,
llega el momento de hacer una pausa para filtrar
las ideas y sentarse a seguir disfrutando de la
moto, pero ahora desde otro punto de vista. Todo
en ella evidencia su herencia aventurera, em-
pezando por las lineas anguladas que le confie-
ren un aspecto agresivo desde el extremo de la
clpula (bastante efectiva) hasta la minimalista
parte trasera. Su imponente carenado, alto, se
cifie a la estructura del chasis multitubular de
acero al cromo molibdeno, dandole a la
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Adventure una figura esbelta y ligera en la que
lo Unico “voluminoso” es el espacio en el que se
encuentran sus dos tanques con capacidad para
2.75¢l cada uno, que en teoria le dan autonomia
para rodar 380km, cifra que nos da una idea del
ritmo al que la 950 consume el combustible (70
km/gl) que no esta nada mal para su cilindrada y
desempefio, lo mejor es que a cada gota se le
saca provecho y no duele llenarla para poder
continuar la diversion.

Cada detalle en ella transpira su herencia de
rallies, todo ha sido dispuesto para facilitar su
mantenimiento, obteniendo de paso el menor
peso posible de modo que la moto sea mas
maniobrable y facil de llevar, de hecho, la KTM
es la mas ligera de las maxitrail con un peso que

El tablero es bastan-
te sencillo pero la
pantalla digital
ofrece una completa
informacion.

El imponente frontal
conserva muchos
rasgos heredados de
las motos que compiten
en el rally africano.

apenas sobrepasa los 200kg. Como es costum-
bre en todas la motos de la firma austriaca, los
acabados de la Adventure son impecables, ade-
lante destaca el sencillo tablero compuesto por
una pantalla de cristal liquido que muestra la
velocidad, el kilometraje y otras informaciones y
un tacémetro andlogo a la derecha, ambos pro-
tegidos por cubiertas reemplazables; también
resultan llamativos el robusto manubrio Renthal,
las pequefias direccionales transllcidas muy a
la moda y las practicas gavetas ubicadas sobre
el tanque y bajo la silla.

Estamos de frente a una de las mejores maqui-
nas que hayan pasado por las paginas de La
Revista. Una invitada de excepcion que no disi-
mula lo que es y que no olvida sus raices, capaz
de proporcionar todo tipo de emociones dentro
y fuera del asfalto, consiguiendo un equilibrio
sobre todos los terrenos envidiado por sus riva-

les. Una moto no apta para aquellos que sufran
del corazén o que no tengan disposicién para
invertir cerca de 47 millones a cambio de expe-
rimentar la emocion de recorrer miles de kiléme-
tros a bordo de una maquina Unica en su espe-
cie, que representa la verdadera esencia de la
libertad sobre dos ruedas. DM

dvg@demotos.com.co

Motor V2a75°,4T,DOHC, 4 valvulas
porcilindro, refrigerado por agua.
Cilindrada 942 cc.
Rel. de Compresion 115:1
Potencia Max. 98Hpa8,000rpm
Torque 9,7kgma6,000rpm
Alimentacion 2 carburadores de43mm
Arranque Eléctrico
Transmision 6 velocidades
Embrague Multidisco en bafio de aceite
Susp. Del. Invertida 230mm multi-regulable
Susp. Tra. Monoamortiguador 245mm
Freno Del. Doble disco de 300mm
Freno Tra. Disco de 240mm
Peso vacio 208kg. (enseco)
Capacidad tanque 22litros (5,5 gal).
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Enderezamos todo lo
relacionado con motocicletas
Telescopios - Chasis con matriz
Tenedores de toda clase (Plus - Vespa)
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