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A\ menudo se escucha decir que lo complica-
do no es llegar arriba sino mantenerse, también
se afirma que la férmula del éxito reside en la
capacidad que se tenga de cambiar, de adap-
tarse sin perder las sefias de identidad, la esen-
cia. Algo asi es lo que viene sucediendo con la
protagonista de hoy que haciendo honor a las
estrellas de las que recibié su nombre, brilla con
mas intensidad ahora que cuando aparecid por
primera vez para dejarnos deslumbrados.

Estamos ante la tercera generacion de una moto
que harevolucionado el mercado desde su lan-
zamiento, la Pulsar, ahora con mas apellidos:
DTS-i TEC 180. Con esta nueva version, el fa-
bricante hindd contintia la linea de progreso y
desarrollo que ha establecido con este modelo,
al que en un corto espacio de tiempo (hace tan
solo un afio, sali6 la segunda evolucion llamada
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DTS-i), le ha realizado varias modificaciones
tanto a su apariencia como a diversos aspectos
técnicos, consiguiendo con cada una de ellas,
no soélo mejorar su rendimiento sino acentuar
ese caracter deportivo que cada vez prima mas
enella.

Doce meses atras, para muchos resultd casi un
atropello el reemplazo de la farola redonda por
el carenado, pues con esto la moto perdié ese
aspecto clasico que en principio gusté a tantos
(nos incluimos en este grupo), para pasar a ser
una moto que, sin dejar de ser muy llamativa,
tomaba un aire mas deportivo aunque habia algo
que le hacia falta para alcanzar su cometido.
Ese algo, podria ser los rines que han cambia-
do radicalmente de apariencia siendo reempla-
zados por unos de aleacion con un acertado
disefio de cinco aspas tangenciales reduciendo

el diametro a 17 pulgadas (18 en los anterio-
res), consiguiendo con esto darle a la moto un
aspecto mas agresivo y muy dinamico. Pero el
cambio en el tipo de ruedas no es sélo de ca-
racter estético, si bien los rines ahora son de
menor didametro, calza una rueda mas ancha
atras, esto sumado a un aumento de 52mmen
la distancia entre ejes y la disminucion de la al-
tura del motor respecto al piso en 5mm confie-
ren ala DTS-i TEC mayor estabilidad y control.
Aqui intervienen por supuesto las suspensiones
que también han sido mejoradas, adelante con
un recubrimiento en teflon, en el punto donde el
émbolo desliza en la botella, reduciendo la fric-
ciény por ende logrando un funcionamiento mas
eficiente, pero ademas se aumento el recorrido
de 120mm a 135mm. En la parte trasera, los
amortiguadores convencionales accionados por



aceite, fueron reemplazados por unos que man-
tienen la regulacion en el resorte, pero que tra-
bajan con la asistencia de nitrdgeno a alta pre-
sién que se aloja en un deposito externo al cuer-
po del amortiguador, ofreciendo un mayor con-
trol del rebote en conduccion deportiva y contri-
buyendo de paso a incrementar la apariencia
deportiva de esta version, que por el contrario,
se ve ligeramente penalizada en este aspecto
al conservar los guardapolvos de caucho en los
telescopios y las barras protectoras del motor
que desentonan con el resto del conjunto.
Prosiguiendo con las innovaciones tecnoldgicas
de esta Pulsar, debemos anotar la incorpora-
cion del sistema TEC, por sus siglas eninglés,
que traduce Camara de Expansion del Torque,
este consiste como lo indica su nombre en una
cémara anexaal tubo de

escape, ubicada bajo el motor, con la que se
logra por una parte reducir el sonido que emite
el silenciador, y lo mas importante, consiguien-
do aumentar la curva de torque a bajas revolu-
ciones sin sacrificar potencia a régimen alto. De
otro lado, al igual que su antecesora, la nueva
180 mantiene la culata con doble bujia,

de ahf las siglas DTS-, sin embar-

go el nuevo sistema viene

controlado por un CDI di-

gital que ahora integra

un microprocesador

de 8 hits encarga-

do de controlar el

tiempo en el

que se produ-

ce la chispa

de ambas bujias; en la memoria del micropro-
cesador esta programado un mapa de encendi-
do que se ajusta de acuerdo al rango de revolu-
ciones y a
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Gracias alas mejoras
realizadas en llantas
y suspensiones, la
Pulsar ahora se lleva
con total precisiény
seguridad en todo
momento

la posicion

del acelerador, asegu-

rando con esto la eficacia de la com-

bustion sin importar el régimen al que se lleve el pro-

pulsor, de esta manera se gana algo de potencia sin sacrificar la

eficiencia en cuanto al consumo de combustible. Por supuesto, el CDI hace parte
integral del sistema TRICS, que como la moto, ya llega a su tercera generacion y
que se ha hecho més eficiente en la tarea de evitar que el motor sea sobre-revolu-
cionado.

Alfin llega el momento

de comprobar en la

marcha cuales son las

consecuencias de todas

estas innovaciones tec-

tiene todas las buenas condiciones

de las dos anteriores, es decir, que

como aquellas resulta un deleite por

su comodidad y por laimpecable pre-

sentacion de todos sus detalles. Alen-

cender la m&quina, emana del esca-

pe un agradable tono que sin embar-

o Ssuena menos grave, menos muscu-

loso, consecuencia indudable del sis-

tema TEC. Ya puestos en marcha,

es inmediata la sensacion de una

mejor respuesta del motor al mo-

mento de girar el acelerador para

arrancar. La DTS-I TEC dejalos se-

méforos sin pereza, de hecho la respues-

ta en bajas es enérgica, mas que la ofreci-

da por sus antecesoras y rapidamente se de-

vora los cinco cambios. Esto favorece mucho

mas su desempefio de por si muy bueno en la

ciudad, pues ahora el motor va mas tranquilo y

ya se hace menos necesario estar usando la caja

alahora de ratonear entre los demés vehiculos.

iPero bueno! Para nadie es secreto que el lugar

donde més se disfruta esta motocicleta es en un

buen tramo de carretera con curvas a diestra y si-

niestra, asi es que sin mas demora hacia alla nos
dirigimos.

noldgicas. En cuanto a
la posicion de manejo,
no existe ninguna varia-
cion para el piloto ni
para el acompafante,
esta nueva Pulsar man-
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Los nuevos amortiguadores traseros con nitrégeno a alta
presion le confieren ala Pulsar una mejora sustancial en la
estabilidad, que se nota sobretodo al llevar pasajero

En estaimagen se puede ver la cdmara de expansion que
ahora lleva el sistema de escape bajo el motor y que ayuda
a mejorar el torque a régimen bajo.



-

Las curvas se suceden una tras otra y por mas que trates resulta compli-
cado hallar el limite de la moto, esté claro, se trata de un motor con tan
solo 180cc y sin embargo no dejara de sorprenderte la manera como
empuja ala salida de cada giro, de hecho, por el modo en que responde
parece que su potencia hubiera aumentado mas de lo que dice la ficha
técnica (ahoratiene 16.7hp, 0,7 mas que la anterior), particularmente si
la llevas en la parte media del tacometro, ese es uno de los rasgos que
mas la diferencian de sus predecesoras, quienes se sentian mas a gusto
en la parte alta del tacometro, ahora cuando se sobrepasa de las 7500rpm
se siente una respuesta algo mas lenta, que puede ser causada por el
funcionamiento del sistema TRICS, y la aguja del tacdmetro pareciera

tardarse un poco

mas para llegar a la
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linearoja, aunque también debemos con-

siderar que nuestra moto de pruebas es-

taba todavia en sus primeros kilémetros y

probablemente esto haya pesado en su con-

tra. Pero mientras vayas marcando trazadas

de infarto y los bordes de las curvas desapa-

rezcan bajo los cauchos de tu montura, ¢,de

qué te preocupa lo que suceda en el tablero?

Nada en absoluto, aqui lo que importa es como

cruza la moto, lo firme que se siente cuando la

sacas de un giro a la izquierda para lanzarla casi

de bruces hacia el siguiente que cruza a tu dere-

cha, en este punto si te dicen que esta moto

pesa cuatro kilos mas que su antecesora, no lo

creerias. Y nolo harias por el modo en que

se mueve, por el extraordinario balance de

su peso, por el excelente comportamien-

to de las suspensiones que absorben

cualquier irregularidad sin mosquearse

en lo mas minimo bien sea que vayas

solo 0 acompafiado, sin cambiar la tra-

yectoria, sin desviarse un &pice del

rumbo que le hayas marcado, enton-

ces te das cuenta que el cambio de los

amortiguadores posteriores a hecho

desaparecer por completo el rebote que

sentias en el tren trasero de sus prede-

cesoras, aumentando bastante la agrada-

ble sensacion de seguridad que la Pulsar te da

en todo momento, sensacion a la que contribuyen los excelentes

frenos, que siguen siendo tan buenos como antes. Tal vez el (ni-

€0 pecado que podria tener esta moto es el peligro que reside en

la confiabilidad que da a quien la maneje. No olvidemos que esta-

mos ante una maquina que se deja llevar como una seda y que sigue

cada movimiento del cuerpo respondiendo con absoluta precision, por

eso es fécil caer en la tentacion de confiarse y sucumbir a su juego. Es

como si te retara a un duelo, a ver qué tan cerca del borde la puedes

llevary es ahi cuando podemos olvidar que todo tiene un limite y que es
mejor mantener un margen prudente para no llegar a descubrirlo.

Existe otro detalle que vale la pena mencionar: tal como sucedié cuando

llegd la primera version con carenaje que sustituyé a la anterior y no

ofrecia la posibilidad de adquirirla con farola redonda, en esta ocasion se

repite la historia pues la moto sélo esta disponible con rines de aleacion,

algo que para muchos puede resultar no muy convincente.

La primera generacion Pulsar empez0 a destellar en nuestro pais hace

casi dos afios, tiempo en el que ha llegado a convertirse en punto de

referencia dentro del mercado nacional demostrando que no hay necesi-

dad de desembolsar una gran suma de dinero para hacerse a una moto



que cumpla las expectativas hasta de los mas
exigentes, tanto para un uso diario como para
quienes buscan emociones en carretera, una
maquina que sin renunciar a un buen desempe-
fio y con potencia mas que suficiente para des-
envolverse con soltura en todos los terrenos,
no deja de ser sorprendentemente econdmica

de mantener, con un propulsor que es capaz de
rodar en condiciones normales de uso mas de
150km con un solo galon de corriente. Por todo
estoy mucho més la nueva DTS-i TEC seguira
cautivando adeptos, arrancando miradas furtivas
y deteniendo la respiracion de muchos a su paso.
Brillando todavia mas que sus antecesoras.

Texto: DVG.
Fotos: Juan C. Posada

Uno de los cambios mas
evidentes en estanueva
version de la Pulsar son
sus rines de aleacién de 17
pulgadas, los cuales le
confieren un aspecto muy
deportivo ala moto, a la
vez que mejoran la agilidad
gracias al menor diametro,
aunque con ellos es
recomendable mantener las
llantas con la presion
indicada para hacerlos
menos vulnerables ante los
huecos

Ficha Técnica

Motor Monocilindrico, 4T, SOHC, culata de
doble bujia, refrigerado por aire

Cilindrada 178,6 c.c.
Potencia Max. 16,7 Hp a 8,000 rpm
Torque 15,7 Nm a 6.000 rpm
Arranque Eléctrico y patada
Transmision 5 velocidades
Susp. Del. Telescopica 135mm
Susp. Tra. Amortiguadores con nirtrégeno,
ajustables en dureza

Freno Del. Disco
Freno Tra. Tambor
Rines De aleacién 17 pulgadas
Llantas Del. 2,75x17 - Trasera 100/90-17
Peso vacio 143 kg. (en seco)
Capacidad tanque 18 litros (4,5 gal).
Garantia 12.000 km. 0 12 meses
Precio $5.750.000

- Jairo Alvarez -

Enderezamos todo lo
relacionado con motocicletas
Telescopios - Chasis con matriz
Tenedores de toda clase (Plus - Vespa)

Balanceo de ciglefiales, torno y fresadora

\ Cll. 38 No. 52A 16 Tel: 2324293 - Medellin
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