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Elaio pasado, bajo un invierno que no daba
tregua, arrancamos esta tercera SuperPrueba
sobre la Auteco Legend, el objetivo como en las
dos oportunidades anteriores era hacer
20.000km durante un afio, con esto podriamos
seguir detalladamente el progreso de lamoto a
medida que el tiempo y los kilometros fueran
pasando, y al final, una vez cumplida la distan-
cia concluiria este desafio llevando la moto al
taller y abriendo completamente el motor para
analizarlo pieza por pieza. Dicho asi en pocas
palabras puede sonar facil, pero en realidad se
trata de la prueba mas exigente a la que una
moto puede ser sometida en nuestro pais, por
un medio periodistico especializado y el solo
hecho de terminarla sin mayores percances ya
es todo un logro para la moto y para nosotros.
En este informe final ademas del desarme del
motor y su andlisis, encontraran un breve resu-
men de lo que fue la prueba, podran conocer
los aspectos que mas nos gustaron de la moto
y también los que menos nos gustaron, las fa-
llas que se presentaron durante todo el recorri-
do, podran ver fotos de los principales compo-
nentes del motor y conocer la opinion de expe-
rimentados mecénicos que presenciaron el des-
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Logramos el objetivo,
nuestra Legend llegd a los
20.000km y procedimos a
destapar completamente
el motor. Aqui les tene-
mos un recuento de lo
que fue esta tercera
SuperPrueba y el ana-
lisis detallado de lo
que encontramos.

armey por Ultimo encontraran re-
comendaciones, datos y cifras que
pueden ser de utilidad.
20.000km y 411 dias
Unjueves tres de mayo a las 5 de la tarde reco-
gimos la Legend cero kildmetros en Auteco, pero
la prueba ya habia comenzado un par de dias
antes con la dificil tarea de conseguir el seguro
obligatorio. Al dia siguiente de recibirla y con
menos de 30km en el tablero arrancamos rum-
bo a Bogotd, era el primero de muchos viajes
que hicimos y bajo la lluvia que nos acompafio
casi todo el trayecto, comprendimos que lo mas
importante de esos primeros kilémetros no se-
ria el despegue del motor, como habiamos pen-
sado, sino comenzar a adaptarnos ala Legend,
pues en ella, como en todas las de su estilo
(Plus, Vespa, LML), hay que ser mucho méas
cuidadoso y delicado en el manejo, ya que sus
ruedas pequefias y su particular distribucién del
peso con casi toda la carga sobre la rueda tra-
sera, generan un comportamiento muy diferen-
te al de una moto normal y sus reacciones no
siempre son lo que uno espera, mas aln si uno
viene de manejar motos de ruedas grandes, que
era nuestro caso y por esto optamos por ir sin
afanes en ese primer viaje, evitando asi
sorpresas desagrada-
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bles.
De Bogota regresamos

’//mun problema y esos prime-

ros 1.000km, donde pasamos por todo tipo de
terrenos y climas, nos sirvieron para comenzar
a sentir una gran confianza en la moto. Enten-
dimos que no era la moto perfecta para rodar
en carretera y menos en nuestras carreteras,
pero vimos que tenia el potencial para defen-
derse muy bieny que sin afanes se podia llegar
en ellaa cualquier lugar.
La Legend también pasé mucho tiempo metida
en Medellin, donde se movia entre el tréfico lento
que caracteriza las grandes ciudades, sopor-
tando congestiones, semaforos por montones
y sorteando todo tipo de situaciones sin mayo-
res contratiempos. Fueron miles de kilémetros
de uso urbano y a veces hasta abuso de todos
sus componentes en este exigente habitat, don-
de frenos, caja, embrague y motor no paraban
de funcionar, y con ellos al mismo ritmo trabaja-
ban las direccionales, el pito, el stop, la gaveta,
el gato y demas.
Pero a pesar de que la Legend se convirtié en
una fiel y econdmica herramienta de todos los
dias, los mejores momentos sobre ella los pa-
samos en carreteray de ello
¢ fueron testigos muchos de
' ustedes que pudieron
disfrutar con el arti-
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culo que titulamos “Viajando por Colombia” en
el cual les contdbamos las experiencias de un
viaje en el cual la Legend nos llevo sin un solo
problema por medio pais, cruzando el Valle del
Cauca con sus hermosas carreteras y su pai-
saje sembrado de cafia, pasando por Cali en
pleno furor de la feria y de alli hasta Buenaven-
tura donde el Pacifico nos recibi6 con su agra-
dable brisa. Luego estuvimos rodando por la
zona cafetera, conociendo sus pueblos, su his-
toria y aprendiendo un poco en el Parque Na-
cional del Café, donde pasamos un dia magnifico
en uno de los parques mas hermosos que tiene
este pais. Desde los termales de Santa Rosa
de Cabal, la Legend nos llevo a Santander, pa-
sando por Antioquia y recorriendo el Magdale-
na Medio, estuvimos en Lebrija, Giron, San Gil,
Barichara, Guane, pasamos el imponente Ca-
fion del Chicamocha y nos llevamos un bello
recuerdo de esta tierra de imponentes paisa-
jes. De alli continuamos por Boyaca, pero como
el tiempo se agotaba debimos apurar el paso y
nos quedamos con la ilusién de volver.

Claro que hubo otros viajes, pues aunque no lo

parezca, 20.000km son mucha carretera y la
prueba nos dio para subir en dos oportunida-
des al Nevado del Ruiz, 0 al menos hasta don-
de esta permitido llegar en moto. También estu-
vimos recorriendo el Suroeste antioquefio mien-
tras se filmaba un capitulo del programa Rela-
tos de Viaje en el cual nuestra Legend fue pro-
tagonista. Y asi transcurrieron muchas aventu-
ras y anécdotas, como la caida en un reguero
de aceite saliendo de Cali para Buenaventura,
la Unica que tuvimos, afortunadamente sin con-
secuencias, o la varada por gasolina en mitad
de la nada entre Puerto Berrio y La Lizama, y
muchas mas experiencias que no terminaria-
mos de enumerar en estas paginas, pero lo que
se debe resaltar es que la Legend nos demos-
tré que es una maquina muy resistente, econo-
mica y confiable tanto en el uso diario como en
largas jornadas de carretera, una moto que con
sumantenimiento basico siempre esta lista para
salir a cualquier parte, que tiene algunas limita-
ciones légicamente, pero que goza de muchas
virtudes también. (pasa ala pag. siguiente)

La SuperPrueba en cifras

- Nos gastamos 411 dias para hacer los 20.260km. Esto da un promedio de 48,85 km al dia.

- En total la moto se gastd 128,7 galones de gasolina corriente, que costaron $430.825

- El consumo promedio fue de 155,98 kilometros por cada galdn.

- LaLegend visit6 en 123 oportunidades las gasolineras

- Cuando més gasolina gasto, hizo un promedio de 102 km por galon.

-'Y cuando menos gasto, hizo unos sorprendentes 211,7 km por galén.

- Durante la prueba la moto requiri6 10 cuartos de aceite, una bujia, 4 guayas de clutch (una completa), dos
bombillos, un empaque de la tapa del clutch, un o-ring de la tapa del filtro de aceite, un caucho del cranck,
dos cauchos de la tapa lateral y un empaque de la tapa de gasolina. Todo esto costé $ 96.200

- Segln las cifras, cada kilémetro que rodamos en la Legend nos costd $26, eso nos da un promedio de
$1.270 por dia de uso (48,85 km), esto es menos de lo que cuestan 2 pasajes de bus.

- La Legend visito el taller 9 veces para revisiones de mantenimiento y sélo una vez por un percance.

- Durante la prueba s6lo tuvimos un pinchazo, esto fue en el km 16.800

- Nunca sufrimos una varada, pero en dos oportunidades nos quedamos sin gasolina.

- La méaxima velocidad que logramos fue de 110km/h, en un largo descenso rumbo a Manizales.
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Mauricio Arango Sudrez

Ing. del Depto. de servicio de Auteco

Con respecto a mi andlisis de los 20.000 Km, creo
que las palabras no alcanzan a describir lo que
siento por lo que he vivenciado desde el comien-
z0 en 1999 cuando monte por primera vez la
Legend. Recuerdo que al comienzo de la
SuperPrueba, yo les hablaba con emacion de la
moto y sus bondades. Creo que no exageraba.
Yo he sido el abanderado de este proyecto dentro
de la organizacion. He creidoy creo en él. Su sis-
tema de caja de cambios y de lubricacion, pienso
que son prenda de confianza para cualquier usua-
rio. Su disefio me parece moderno y bonito. Su
luz me da seguridad para viajar en la noche. Su
chasis metlico protege al que conduce como ala
vez le evita que se moje con el agua que desplaza
las llantas. Su gaveta trae todos los beneficios a
la hora de querer guardar y proteger algo.

Por lo que encontramos en el motor después de
los 20.000 Km, me atreveria a decir que sin nin-
gun problema, es un motor de largo alcance. Creo
no pecar de exagerado al decir que con buenos
cuidados, es una maquina que te transporta mas
de los cien mil kilbmetros sin perforarte el bolsillo.
Cosa que necesitamos todos en nuestro medio.
Para finalizar, diria que es la moto para todos y
para todo. GRACIAS.

Giovanny Arango

Mecanico Jefe, Taller Solo Plus y Piaggio
Primero quiero destacar la excelente construccion
del motor, comparable al terminado que vemos
en cualquier motor japonés y muy avanzado res-
pecto alo que se puede ver en las primeras Plus.
Esto muestra el avance de esta marca con el paso
del tiempo.

Segun lo que pude ver y por la experiencia que
tengo, hubo un desgaste minimo para el kilome-
traje recorrido y pienso que tal y como va podria
llegar a los 100.000 km sin ningln tipo de dafios.
El motor no mostraba ninguna sefia de deterioro
anormal, lo que vimos fue el desgaste normal de
un motor y algunos componentes no mostraban
la méas minima sefia de desgaste.

Por la experiencia que hemos tenido con algunos
de nuestros clientes y lo que sucedié con la moto
de la prueba a pocos kildmetros de terminar, pen-
samos que el (inico punto a mejorar puede ser el
clutch.

Hay que denotar que este motor ha tenido un ser-
vicio de mantenimiento adecuado y esto ha sido
vital para que se mantenga en buenas condicio-
nes. Un motor por bueno que sea, sin manteni-
miento no vale nada.

Opinan los expertos

Los mas y los menos

No existe moto perfectay la Legend no es la excepcidn a la regla. Como toda moto tiene aspectos
positivos y negativos, algunos saltan a la vista de inmediato, pero otros aparecen con el tiempo.
Todo esto ya se habia tocado en los articulos que publicamos a lo largo de la prueba, pero nos
parecid interesante resumirlo en este informe final para que ustedes se puedan hacer una mejor

idea de la moto.

Los mas
- Sin duda alguna lo mejor es su economia, la Legend
hace rendir al méximo cada gota de gasolina y esto
es algo que el bolsillo agradece bastante. Ademas
funciona con gasolina corriente.

- Su desempefio es destacable. Aunque no es de-
masiado veloz, su aceleracion es muy buena, man-
tiene sin problemas un promedio de 80km/h en te-
rreno plano y en montafia lo hace muy bien, esto con
parrillero y full de equipaje.

- La Legend es bastante cdmoda para el conductor,
pues ofrece una silla amplia y confortable y la posi-
cion de manejo es muy relajada. El parrillero tam-
hién tiene un amplio asiento, pero la posicion de las
piernas es un poco forzada, sobretodo para los mas
bajitos y la barra posterior resulta molesta en viajes
largos.

- Desde el primer dia nos gusto el impecable termi-
nado de todas sus piezas, tanto en los plasticos como
en los cauchos y en las partes pintadas, un nivel de
acabados que no tiene nada que envidiarle a ningu-
na otra moto y que se mantuvo en perfecto estado
hasta el final de la prueba.

- Los frenos, salvo una vibracion en el delantero, cum-
plen muy bien su funcion y con la practica pueden
hacerse maravillas con ellos, pero ademas se tiene
la compresién del motor que ayuda mucho a reducir
la velocidad.

- LaLegend tiene unas suspensiones que se
comportan muy bien en todos los terrenos,
con amortiguadores ajustables en durezaen
ambos ejes y con un sistema lla-
mado “antidive” o
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antihundimiento que evita que la moto se clave ade-
lante al aplicar con fuerza el freno delantero.

- A pesar de no tener bateria, dispone de una luz
muy adecuada para rodar sin problemas en la noche
y ademas cuenta con unas direccionales y un stop
que son muy visibles, garantizando un transito mas
seguro en todo momento.

- La gaveta sin ser demasiado grande permite llevar
algunas cosas que van seguras y no se mojan. En
nuestro caso siempre nos acompafiaron dos panta-
lones impermeables, una guaya, un bombillo y toda-
via sobraba espacio.

- No podemos dejar de mencionar la ventaja que
supone llevar llanta de repuesto y lo facil que resulta
cambiarla.

- EI medidor de gasolina resulta muy util y ademas
es 100% confiable.

- Otra gran ventaja de la Legend es que uno no se
moja las piernas gracias al escudo frontal y en caso
de colision se tiene una proteccion adicional.

Los menos

- A pesar de que la moto hace rendir bastante el com-
bustible, se queda corta en autonomia, sobretodo en
viajes largos. Su tanque a ritmo normal dura méxi-
mo 190kmYy la reserva solo aguanta otros 25km mas.

Esto obliga a visitar las gasolineras con mas fre-

cuencia de la que uno desearia.
- Nunca pudimos acostumbrarnos del todo a los
comandos, sobretodo al pito ubicado en la
mano derecha. Siempre por reflejo lo bus-
cébamos al lado izquierdo y siempre nos
parecid que alli era donde debia estary no
en la mano con la que uno debe frenar.
- Aunque es un detalle insignificante,
pensamos que la silla deberia tener
un sistema que la ayudara a man-
tenerse levantada por si
sola. Normalmente se
sostiene abierta, pero
en ocasiones se cierra
violentamente.

- Al ser una moto de
ruedas pequefias y
tener la mayoria del

peso sobre la rueda

trasera, su estabilidad no es
tan buena como uno desearia.
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El pindn delantero y el piidn trasero Riffel tienen un nivel de calidad internacional 1SO 9002 y

la misma durabilidad de una pieza Japonesa. Eso porque son producidos con acero SAE 1045,
que tiene 45 partes de carbono por 1000 de acero en su composicion, el mismo utilizado
por las principales fabricas del mundo. Ademas, todas las piezas reciben terminado zincado

y tienen garantia de tres meses. Aprovecha toda esta superioridad para
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También hubo problemas

Aunque nada grave le sucedi6 a nuestra moto,
si tuvimos algunos problemas que a continua-
cion detallamos.

- Hasta el km 8.150 la guaya del clutch se rompi6 en
tres oportunidades. Pero se nos ocurrié una idea que
nos di6 resultado (ver recomendaciones).

- En el km 4.700 se rompi6 el empaque de la tapa de
gasolina. Montamos uno de Distriempaques y nos
olvidamos del asunto.

- En dos oportunidades debimos reponer un peque-
fio caucho que va en la fijacion de la tapa lateral de-
recha. El primero se perdi6 y el otro se revento.

- Otro pequefio inconveniente lo tuvimos con el ma-
nillar izquierdo que se iba saliendo con el uso. La
solucién fue quitarlo, limpiar bien la grasa y luego
colocar unas vueltas de cinta ancha transparente al
manubrio, de esta forma el manillar entré mas ajus-
tado y nos olvidamos del problema.

- Dos bombillos debimos reemplazar durante la prue-
ba. Primero se fundi6 el del tablero a los 1.800 kmy
luego la luz principal a los 14.000 km.

- El pito se mostré algo rebelde, pues varias veces
dejo de sonar de un momento a otro, para luego vol-
ver atrabajar perfectamente y aunque estuvimos bus-
cando la causa de esta falla, nos quedamos sin re-
solver el misterio.

- Alos 14.500 km, se descubri6 que el soporte de la
llanta de repuesto estaba reventado en la parte infe-
rior izquierda. Esto se soluciond soldando la piezay
por suerte no llegd a causar ning(in problema.

Kit pifdn delantero y pifdn trasero en acero 1045

- Desde el comienzo de la prueba nos acompariaron
diversos sonidos provenientes del gato, de las tapas
laterales, del tablero y de otros lugares. Algunos fue-
ron detectados y corregidos, otros nunca los pudi-
mos descubrir.

- Nuestra moto durante toda la prueba presentd una
fuerte vibracion en la rueda delantera y en el manu-
brio al frenar a cierta velocidad.

- El problema mas serio lo tuvimos a los 18.000km,
cuando el clutch comenz6 a quedarse pegado mien-
tras nos dirigiamos a Bucaramanga, para asistir a
una valida nacional de motocross. Esto impedia ha-
cer los cambios cuando el motor subia de revolucio-
nesy como no vimos nada anormal externamente,
optamos por regresar ya que todavia estabamos cer-
ca de Medellin, para evitar un problema mayor.

Lo que sucedid fue que unos dientes que van en el
portaresortes, una de las piezas del Clutch, con el
uso se fueron reventando y como en ese punto des-
liza el portadiscos, llegd un momento en el que co-

IMPDHII
ONDA LTDA

Fax:(071) 411-7614
E-Mail: imporhon(@colomsat.net.co

menzaron a quedarse pegados y el clutch no funcio-
naba correctamente. No es facil explicar esto con
palabras, pero las fotos pueden ayudar a entender.
El problema se soluciono puliendo las deformacio-
nes en dichos dientes en un trabajo que no tardé mas
de 1 horay que solo requirié un nuevo empaque para
la tapa del clutch.

Seglin nos comentaban los ingenieros de Auteco,
esta falla se ha presentado sélo en algunas motos y
en la India se esta estudiando el caso para determi-
nar si se debe a un problema de disefio 0 a una falla
del material. (pasa ala pag. siguiente)

A laizquierda se aprecian los dientes
reventados en el portaresortes.
Arriba se ve la pieza acoplada al
portadiscos, pero ya las deformacio-
nes en los dientes fueron pulidas y
esto permite que ambas piezas pue-
dan moverse libremente.
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Pistén, pasador y anillos se encontra-
ban perfectos. El excesivo carbén
que cubre el pistén es el resultado de
una combustion ineficiente que es
fruto de muchas horas en ciudad

Las vélvulas no mostraban sefias de
desgaste prematuro y sus asientos
estaban en perfecto estado.

Veredicto Final

Unavez cumplida la distancia pactada, llego
la hora de la verdad. Nuestra Legend entr¢ al
taller de Auteco con 20.260km y alli se procedio
a destapar completamente el motor, para mirar

En la camara de combustién también
puede verse una gran acumulaciéon de
carbdn, sefial de una combustién
ineficiente. Asientos y guias de val-
vulas estaban perfectos.

Abajo vemos uno de los balancines,
si se mira la superficie plana donde
apoya contra el eje de levas, puede
verse que no hay ni la mas minima
sefial de desgaste.

en detalle cada componente y poder constatar
el estado en que se encontraba al final de la
prueba. Para esto no sélo contamos con los
técnicos e ingenieros de Auteco, sino que invi-

El cilindro no podria estar mejor, la
superficie ain mostraba el maquina-
do de fabrica. Sefial de que el motor
respiré un aire limpio, estuvo bien
lubricado y no se recalento.

El arbol de levas podria confundirse
con uno nuevo. En la foto se puede
ver claramente el I6bulo de una de las
levas, superficie que no muestra nin-
guna sefial de desgaste.

tamos a varios mecénicos experimentados, para
que nos dieran sus opiniones sobre lo que pu-
dieron ver.

Antes de entrar en detalles es importante des-
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En la caja de cambios no se encontrd
nada anormal, en esta foto puede ver-
se el estado de los pifiones, con sus
dientes en perfecto estado.

La construccion y el terminado del
motor es destacable, de ahi que nun-
catuvimos fugas de aceite. En la foto
puede verse lo limpio que se encon-
traba por dentro, algo que habla muy
bien del aceite Shell Advance.

tacar que el motor de la Legend termind la prue-
ba funcionando perfectamente, no tenia ningdn
ruido extrafio o que pudiera hacer pensar que
algo andaba mal, su potencia era normal, su
consumo de combustible como siempre muy bajo
y no presentaba ni fugas de aceite ni consumo
del mismo.

El motor de la Legend es una pieza compacta,
de impecable construccion y que se desmonta
facilmente del chasis. En total no pasaron nitres
horas de trabajo y ya estaba completamente
despiezado el propulsor. Lo primero que nota-
mos fue una gran acumulacion de carbén enla
cabeza del piston y en la cdmara de combus-
tion, residuos que se generan en el uso diario,
sobretodo en trayectos cortos en ciudad, don-
de el motor no alcanza una temperatura ideal
de funcionamiento y la combustion no llega a
ser Optima, dejando cenizas que se van acu-
mulando y que pueden generar preencendido
de la mezcla si llegan a ponerse al rojo vivo,
cosa que afortunadamente no sucedio.

El cilindro se encontraba en perfectas condicio-
nes, al igual que el pistdn, los anillos y el pasa-

A la derecha puede verse la cruceta y
a su lado pusimos una nueva. Si mi-
ran las puntas podran ver el desgaste
y compararlo con la cruceta nueva.
Veran que no es mucha la diferencia.

A los 10.000 km se nos paso por alto
engrasar el buje del soporte del mo-
tor y como era de suponer lo encon-
tramos sin grasa al desarmar. Un des-
cuido que el buje no pudo soportar.

dor de pistén. Lo mismo hay que decir del eje
de levas, de los balancines, de las valvulas y de
la cadena de distribucion asi como de las rue-
das dentadas que la mueven. El Cigiefial, la
bielay las balineras también se veian enimpe-
cable estado y en la caja todo se encontraba
igual, los pifiones sin el mas minimo indicio de
desgaste y sélo en la cruceta, elemento que
hace el trabajo més duro, se podia apreciar algo
de deterioro, pero estando todavia dentro de
los limites de servicio. En el clutch no se encon-
tré nada anormal y la pieza que habia sido mo-
dificada cuando se presento la falla 2.000km
atras, se veia en perfecto estado, lo mismo se
podia decir de los discos de clutch y los
separadores. En la bomba de lubricacion en-
contramos un desgaste normal y sefias de que
en algun momento se debieron colar algunos
residuos metalicos por el filtro de aceite, proba-
blemente de los que salieron del clutch y de los
cuales ya habiamos encontrado algunos en el
filtro.

En todo esto, ademés de la calidad del motor
que quedd mas que demostrada, hay que re-

Al mirar el rotor de la bomba de acei-
te, encontramos pequefias marcas
que indican que en algin momento se
colaron por el filtro restos de metal,
talvez de los que salieron del clutch,
aunque esto es muy normal.

De las piezas exteriores la que mas
sufrié fue el mofle, que mostraba al-
gunas cicatrices y un poco de 6xido,
pero todavia aguanta bastante.

SEMISINTETICO
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FC- TCW 11
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No Carbona
Ecologico y Economico

Producido por Ludecol Ltda.

Tel. {4) 3013485 Sabaneta - Antioquia
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Opinan los expertos

Carlos Meza

Taller Moto Angel, especializado en BMW

El motor de la Legend me dej6 una excelente im-
presion en lo referente a la calidad de sus acaba-
dos y en sus materiales, comparable a cualquier
marca reconocida. Con relacion al estado del mo-
tor no hay nada que decir, un desgaste normal en
algunas piezas y otras como pifiones, eje de le-
vas y balancines se ven en perfecto estado. Tal
vez lo Uinico que pude ver fue mucho carbén en la
cabeza del piston, pero estoy casi seguro que esto
se debe al uso en ciudad. En pocas palabras, una
calidad descrestadora, nunca me imagine gue esta
moto fabricada en la India tuviera un nivel de cali-
dad tan alto.

También hay que destacar que soportd perfecta-
mente los 20.000km y la moto en general se ve
en dptimas condiciones, demostrando que es una
maquina muy adecuada para nuestras necesida-
des. Otra cosa que se debe destacar es que pre-
sentd muy pocos inconvenientes y por lo que vi-
mos en los informes publicados durante la prue-
ba, se desempefio bien en todo tipo de uso, en
ciudad, en viajes largos, en destapado, etc.

Jorge Bustamante

Ing. del Depto. de servicio de Auteco

Hay un tema muy importante que se debe tocar
antes de entrar en detalles y es mostrar lo vital
que resulta hacer un mantenimiento periodico, y
para este modelo es demasiado sencillo y econé-
mico, es cosa de cambiar el aceite de motor y lim-
piar los filtros de aceite y de aire cada 2.000km.
Para este (ltimo es importante aumentar la fre-
cuencia en terreno polvoriento, ya que el polvo
aumenta notablemente el desgaste del kit de ci-
lindro en cualquier motocicleta.

Viendo el motor desarmado, considero que se en-
cuentra en perfectas condiciones y puede seguir
trabajando por muchos kilémetros mas. Se pue-
de apreciar muy bien el brufiido del cilindro y esto
garantiza excelente lubricacion, también llama
mucho la atencion el acabado de los balancines
que se ve perfecto en la parte donde tocan con el
[6bulo del arbol de levas.

Se puede apreciar el buje soporte del motor con
un pequefio desgaste generado por la falta de lu-
bricacion, este buje se debe lubricar cada
10.000km con grasa de litio y en este caso sdlo
fue lubricado en el ensamble y con esa grasa tra-
bajd los 20.000km.

saltar el excelente papel desempefiado por el
aceite Shell Advance, especial para motos de 4
tiempos, que usamos durante toda la pruebay
que brind6 una dptima lubricacion a todos los
componentes, manteniendo libre de suciedad el
motor y soportando el trato fuerte al que fue
sometido en muchas oportunidades. Claro que
no podemos ignorar el excelente papel que cum-
plié el filtro de aire, pues tan importante como
un buen aceite, es que el motor respire un aire
libre de impurezas y nuestra Legend por lo visto
goz6 de ambas cosas.

Mirando otros aspectos, es destacable la dura-
cion de las llantas, que llegaron al final de la
prueba con bastante caucho y lo mismo se pue-

de decir de las bandas de freno que aguanta-
ron los 20.000km y todavia tenian mas de un
tercio de vida. La Pintura también terming en
muy buenas condiciones al igual que las demés
piezas. Basta una buena lavada, algo de brillo y
la moto se ve como nueva.

Esperamos que esta tercera SuperPrueba les
haya gustado, nosotros disfrutamos bastante
sobre la Legend y quedamos tan convencidos
de sus bondades que hemos decidido quedar-
nos con ella.

Texto y Fotos: Juan C. Posada
Agradecimineto Especial: Auteco,
Distriempaques, Taller Moto Angel

Recomendaciones

- La vida del motor esta en el cambio de aceite y la
limpieza de los filtros. En la Legend cada 2.000km
se debe poner lubricante nuevo y se deben limpiar
los filtros de aceite y de aire. Y cada 1.000km se
recomienda revisar el nivel.

- También cada 2.000km se deben revisar las gua-
yas y lubricarlas, al igual que las levas de freno y
clutch, ademas se debe engrasar la suspension de-
lantera y revisar que nada este flojo.

- Auteco recomienda engrasar cada 10.000km los
bujes del soporte del motor. Nosotros pasamos por
alto este detalle y cuando desarmamos, ya no habia
nada de grasay uno de los bujes estaba tan desgas-
tado que fue necesario cambiarlo.

- Otro detalle importante es revisar que lamanguera
del respiradero del carburador salga hacia arriba y
este asegurada junto con el respiradero del motor.
Con esto se evita que la moto se apague o falle al
entrar agua al carburador cuando llueve o al pasar
charcos.

- Es importante verificar que la rueda trasera tenga

instalado un “o-ring” o anillo de caucho en la parte
donde se juntan los dos aros del rin, esto evita el
deterioro del neumatico trasero en este punto. Sino
tiene el "o-ring" se puede instalar una “ruana” hecha
€oN neumatico.

- En las primeras unidades ensambladas la tuerca
de larueda trasera tendia a aflojarse. El mejor siste-
ma es el que —
pueden veren la
foto, con una
contratuercatipo
corona y un pa-
sador.

- Como las gua-
yas del clutch
siempre se nos
rompian justo donde el mico les hace presion, se nos
ocurri6 la idea de hacer un mico diferente. En la foto
pueden ver a laizquierda el mico original y al lado el
que nosotros modificamos. En el grafico se explica
como funciona y desde que lo montamos no se ha
vuelto a romper la guaya.

Mico con 2 tornillos
solo hace presion al cable

Mico original
tiende a cortar el cable

TALLER

Plus ¢ Vestpa

Reparacion especializada de motocicletas Plus y Vespa
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Recogemos su moto varada en cuaiquier sitio sin costo adicional
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