SuperPrueba

20.000 km.

MISION CUMPLIDA

Luego de once meses y 20.000 duros kilome-
tros, solo nos quedaba la Gltima asignatura pen-
diente para nuestra XT 225. Abrir el motor, para
asi concluir con la segunda SuperPrueba.

Texto y Fotos: Juan C. Posada

Voy a ser sincero con ustedes, no siempre es facil empezar un articulo y
en este caso me estoy viendo en problemas. Aunque todo estaclaroy sé lo
que tengo que escribir, llevo media mafiana tratando de escribir las prime-
ras lineas. Casualmente la XT paso por lo mismo al comienzo de la prueba,
pero después, cuando fueron pasando los kilometros, su motor comenzé a
ir de maravilla, superando sin problemas cada obstaculo que se interponia
en su camino, y no fueron pocos, les aseguro que en estos once meses y
20.000 km, hemos hecho de todo con la XT, comenzando por largos viajes,
como aquel a San Agustin que compartimos con ustedes, donde llevamos
la maquina hasta sus limites, cruzando por paramos, desiertos, trochas y
exprimiendo el motor al maximo en las interminables rectas de Neiva y El
Huila. Pero eso no fue todo, nuestra XT paso varios miles de kilometros
entre el cadtico tréfico de Medellin, sufriendo el castigo que suponen las
congestiones, donde el motor hierve, mientras la caja y el embrague traba-

La XT en Cifras

Estas son algunas cifras que fuimos recopilando a lo largo de la prueba:

- En 20.000 km visitamos 87 veces las gasolineras.

- El consumo promedio en toda la prueba fue de 114,4 km por galén.

- Cuando estuvo mas econémica, un galén le rindi6 para 136,6 km.

-'Y cuando estuvo méas gastona, el mismo galén le alcanzd para 94.4 km.

- Latanqueada promedio, dura 270 km, sin contar reserva.

- En total se gastd $583.778 en gasolina durante la prueba.

- Con esto cada kilémetro recorrido cost6 29 pesos.

- Once meses y once cuartos de aceite nos gastamos en la prueba.

- $56.467 fue el costo de todos los repuestos necesarios para volver a armar
la moto y dejarla como nueva, esto incluye empaques originales, O-rings,
Pasador de piston y retenedores de valvulas.

- Otros gastos durante la prueba sumaron $109.500.

- Con esto en total cada kilémetro de prueba cost6 37.5 pesos.

- En total la prueba nos tomd 334 dias.

- Para un recorrido promedio de 59.9 kilémetros por dia.
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jan sin parar.
En resumen, podriamos decir con absoluta seguridad, que la XT es una
excelente moto y que salvo pequefios detalles, nos demostrd una resisten-
cia a prueba de bombas, tanto en su motor como en los demés componen-
tes, prueba de ello es que a lo largo de todo este tiempo sélo tuvimos que
cambiar un bombillo del tablero y la bujia, pero ésta dltima por simple man-
tenimiento. Lo demas soporto el castigo sin problemas.

Los frenos llegaron con bastante vida hasta el final, aunque el trasero fue
perdiendo gradualmente rendimiento, mientras que el delantero siempre
cumpli6 su funcién de manera impecable. Las suspensiones se mostraron
resistentes cuando abusamos de ellas haciendo motocross o en los desta-
pados, pero a la vez suaves y confortables en viajes largos con todo el
cupo a bordo y muy precisas a la hora de enlazar curvas a fondo. La cade-
nay el sprocket aguantaron el trabajo sin mostrar el mas minimo indicio de
fatiga o desgaste, tanto que en toda la prueba sélo fue necesario tensionarla
en dos oportunidades. El que s llego al final con los dias contados, fue el
pifion de salida.

En lo relacionado con los acabados, nada que decir, aunque la moto no fue
la més consentida y la mayor parte del tiempo andaba llena de barro, todo
termino casi en perfecto estado, y digo casi porque en los plasticos se no-
taban algunos rayones normales del uso. Pero es destacable la calidad de
la pintura en general, sobretodo en el tanque que siendo plastico, terming
impecable. A propdsito aqui cabe mencionar la parrilla y los topes de ma-
nubrio en acero suministrados por Custom Evolution, La primera nos facili-
t6 mucho las cosas a la hora de viajar y los topes mostraron su utilidad en
dos aterrizajes forzosos que experimentamos, evitando que la moto suftie-
ra dafios.

La hora de la verdad

Para esto contamos nuevamente con la colaboracion del Taller MOTOTIBE,
donde se desensambld la parte superior del motor, también conocida como
cabeza de fuerza, con esto se puede determinar el desgaste de los princi-
pales componentes de la maquina, dando una idea clara sobre el desem-
pefio y la calidad del motor y sus componentes.

Al abrir el motor se aclararon algunas dudas que teniamos desde los 5.000
km. Al comienzo de la prueba, luego de la segunda revision realizada a los
2.000 km, la moto empez6 a consumir algo de aceite, unos 200cc en 1.000
km para ser mas exactos, justo durante su primer viaje largo. Inicialmente
no nos parecié extrario, pues esto suele ser normal en la mayoria de los
motores que trabajan muy revolucionados por largos periodos, como es el
caso de este monocilindrico. Luego de esto la moto comenzé a presentar
una especie de cascabeleo, que los técnicos de Yamaha solucionaron au-
mentando un punto en la proporcion de gasolina en la mezcla.

Después del kilometro 5.000, durante un viaje por siete departamentos,
donde exigimos bastante el motor, notamos que el consumo de aceite ha-
bia mermado hasta hacerse casi imperceptible y asi sigui¢ hasta el final de
la prueba. Esto fue lo que desperto algunas dudas.

Durante el desarme, al levan-
tar la culata, encontramos g
gran cantidad de carbon de- e
positado al borde de todo el
cilindro, luego al levantar el ci-
lindro hallamos la respuesta.
Resulta que entre el mlmdro
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Nuevamente
contamos con la |
experiencia del taller
Mototibe, donde
se realizo el
desensamble del
motor
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DESPACHOS A TODO EL PAIS

y la camisa va un "O-ring” 0 anillo, que debe se-
llar las pequefias aberturas que hay entre el ci-
lindro y la camisa interna. Al parecer dicho anillo,
no soportd la temperatura y permitié que el acei-
te se colara a la camara de combustion, produ-
ciendo primero el consumo de aceite que ya les
comentamos y el posterior cascabeleo. El con-
sumo paré cuando el mismo carbén fue tapando
la abertura por donde subia el aceite.

Por fortuna el problema no afect6 los demas com-
ponentes, los cuales no presentaban sintomas
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El cilindro, como se pude ver en esta foto, aun conserva el
glaceado original y no muestra sintomas de desgaste prematuro o
rayones producidos por suciedad en el aceite.
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de desgaste excesivo, tanto anillos, como cilin-
dro y pistén se encontraban dentro de las medi-
das normales, indicando que todavia tenian mu-
cha vida por delante. En la parte superior, todo
estaba como nuevo, un claro testimonio de la
efectividad del sistema de lubricacion, del ele-
mento encargado de filtrar el aceite y del mismo
lubricante, un multigrado 20W50 con clasificacion
APISJ.

La Unica pieza que se encontraba con mas des-
gaste del normal fue el pasador de piston, el cual
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reemplazamos al momento de armar.

Una vez lista la moto y sin ningln residuo de car-
bén en la cdmara de combustion, se hizo nece-
sario regresar la carburacion a la posicion origi-
nal, mermando el paso de gasolina. Con este
cambio desapareci6 una falladera que notamos
en el primer ensayo.

Con las fotos de las diferentes piezas encontra-
ran algunos comentarios adicionales sobre cada
componente, ademas les tenemos un recuadro
con algunas cifras que fuimos recopilando a lo

En esta foto se aprecia claramente el deposito de carbén ubicado
al borde del cilindro y sobre la cabeza del pistén, causado por el

deterioro del O-ring de la base del cilindro.

L o= . l . .
l\dﬂmacycLe

Racing Team

Teléfono: 232 40 62 - 232 09 46
Carrera 45 No. 36 - 9 (San Diego)
Medellin - Colombia

e-mail: minicycle@epm.net.co




En este estado encontramos el O-
ring de la base del cilindro, causante
del consumo de aceite, durante los
primeros 5.000 km.
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Ambas valvulas se encontraban en
perfecto estado, aunque la de admi-
sion tenia un residuo de carbon
excesivo, que pudo causarlo algina
filtracion por el retenedor.

largo de la prueba y que pueden ser de utilidad
para actuales y futuros usuarios de la XT 225.

Para concluir s6lo resta decir que nuestra XT ha
pasado la SuperPrueba con calificacion sobre-

saliente, demostrando que cuenta

Anillos Para Motos
MADE IN JAPAN

Importado y distribuido por Paremos S.A. Tel.(4) 2657606 Fax:(4) 2655919 Medellin

En la foto se aprecian las marcas de des-
gaste en el pasador de pistén, pieza que
recibe un fuerte castigo en los motores
monocilindricos y que debimos reempla-
zar al momento de armar el motor.

En este acercamiento se aprecia
el estado en que se encontraban
los apoyos de los balancines que
trabajan sobre las levas. Como
ven estan intactos.

Los anillos presentaban un
desgaste normal, pero todavia
tenian mucha vida por delante.
El piston, ademas del carbon ya
mencionado, se encontraba en
perfecto estado.

El eje de levas, al igual que las de-
mas piezas que conforman el siste-
ma de distribuciéon se encontaban
en perfecto estado y listas para mu-
chos miles de kildmetros mas.

do siquiera una pequefa parte de lo que noso-
tros disfrutamos realizando esta segunda
SuperPrueba, una aventura inolvidable que es-
peramos repetir.

Agradecimiento especial a:
Incolmotos - Yamaha, Servicio Mototibe
Custom Evolution y Lubricantes Chevron

con una calidad indiscutible y que
esta a la altura de su categoria,
siendo una maquina 100% apta
para todo tipo de terreno, con po-

tencia suficiente, rapida, facil de
manejar, econdémica y muy
confiable. En resumen la XT 225
es una moto que kilometro a kil6-
metro hace valer cada peso que se
paga por ella.

Ojala que ustedes hayan disfruta-
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Todo lo relacionado con:

= Gestiones de transito
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