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Las motos viajeras aptas para todo terreno han ido ganando adeptos en
todo el mundo gracias a que son méquinas polivalentes, preparadas para
viajar por una amplia variedad de terrenos, comodas de conducir durante
muchas horas, solos 0 acompafiados, se les pueden instalar facilmente
maletas para tener una gran capacidad de carga y por si esto fuera poco
se defienden decentemente en la ciudad. Hasta el afio 2002 Suzuki no
contaba en su catalogo con una moto de estas caracteristicas que pudie-
ra competir con las lideres del segmento, la BMW R1150GS (ahora
R1200GS) y la Honda Varadero. Por este motivo crearon la DL1000 V-
Strom (Tormenta en Alemén) y posteriormente en el 2004 lanzaron una
version mas pequefia de 650c.c. que con
untamafio y peso mas contenidos ha bus-
cado atraer a otro tipo de clientes para
quienes las 1000 son demasiado grandes
y costosas.

La DL650 V-Strom, fue lanzada en nues-
tro pais el afio pasado por Suzuki, prece-
dida de excelentes comentarios de la
prensa especializada internacional, con
frases como las siguientes: “Solo al llegar
ami destino me di cuenta que no me ha-
bia llevado una alfombra magica sino una
maquina que me dio todo sin pedir nada”
0 “Es cdmoda, facil de conducir, con un
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motor que funciona como si estuviera alimentado por baterias.... La V-
Strom 650 se acerca demasiado a la perfeccion”. Por estas razones,
desde hace algln tiempo desedbamos probar sobre el terreno si tanta
belleza era verdad o simplemente exageraciones. La oportunidad llego
gracias a un propietario de este modelo quien amablemente nos cedio su
moto para probarla y la verdad es que bastaron unos pocos kilometros
para comprobar que todo lo que habiamos leido de ella era verdad. Pero
antes de hablar de sus cualidades dindmicas demos un repaso a sus
caracteristicas técnicas.

Suzuki aprovech6 dos de sus modelos mas exitosos para crear esta 650,
sy i laV-Strom 1000y la deportiva SV 650.

; y g La primera aporté la apariencia exterior

: . con pequefios retoques en el carenado,

las ruedas, los frenos y el chasis de alu-
minio que ha sufrido algunas modifica-
ciones para adaptarse a su nuevo ta-
mafio. Con estos cambios se logré una
reduccidn de 17kgs con respecto a su
hermana mayor. De la segunda heredo
el excelente motor bicilindrico en Va 90
grados, de 645cc con doble eje de le-
vas en la culata, cuatro valvulas por ci-
lindro, refrigeracion mixta (liquido y acei-
te) e inyeccion electronica. El motor fue
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modificado en el cigtiefial, la caja filtro y el sis-
tema de escape, para adaptarse al caracter via-
jero de la V-Strom. Logrando con esto una me-
jor respuesta a medio régimen, particularmente
entre las 4.000 y 6.500rpm, rango en el que se
ha ganado alrededor de cuatro caballos de fuer-
za a costa de perderlos en la zona alta del taco-
metro. La potencia declarada es de 67 caballos
a 8.000rpm que son mas que suficientes para
mover con alegria todo el conjunto. De la SV
650 también hereda la caja de cambios de 6
velocidades pero la sexta tiene una relacion mas
larga consiguiendo que el motor trabaje a me-
nor régimen cuando se rueda a altas velocida-
des, reduciendo el consumo de combustible en
estas circunstancias. En la parte delantera en-
contramos una suspension convencional con ba-
rras de 43mm de didmetro y 150mm de recorri-
do (20mm menos que la DL1000) que tiene la
posibilidad de regular la precarga para lograr
un mejor comportamiento del tren delantero en
cualquier circunstancia. En la parte trasera en-
contramos un monoamortiguador progresivo que
también cuenta con ajuste de precarga que se
puede modificar facilmente gracias a un practi-
co pomo situado al lado derecho de la moto,
algo que es supremamente (il para compensar
de manera sencilla el peso extra del pasajero y
la carga. El frenado esta confiado a dos discos
de 310mm con pinza de doble piston en la rue-
da delantera y en la parte posterior encontra-
mos un solo disco de 260mm. El disefio del ta-
blero no es muy moderno pero si es muy com-
pleto combinando elementos analogos como el
velocimetro y el tacémetro con otros digitales
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como el odémetro total y parcial, el me-
didor de gasolinay de temperatura, ade-
maés tiene reloj horario, algo que debe-
rian tener todas las motos. Sus acaba-
dos son aceptables aunque en general
los comandos son muy sencillos y pro-
pios de una moto de menor gama. La
mayor diferencia con la V-Strom 1000
radica en que esta cuenta con dos es-
capes que salen a los costados del
asiento en la parte trasera, en nuestro
concepto mucho mas acertado estéti-
camente que el inico tubo de escape de la 650.

El hecho de tener donantes tan prestigiosos
como la V-Strom 1000 y la SV 650 no era ga-
rantia de que la suma de las partes diera buen
resultado, por esto el gran éxito de los ingenie-
ros de la marca japonesa ha sido combinar to-
das estas piezas de una forma armoniosa y lo-
grar que tuviera identidad propia. La verdad es
que lo han logrado con creces porque la menor
de las V-Strom se destaca por meritos propios
y lo més importante, establece diferencias con
la 1000 que le permite a ambas llegar a diferen-
tes tipos de usuarios. Incluso a nivel de la pren-

El frontal es casi idéntico al de la 1000, con sus dos

sa especializada internacional se ha creado una
batalla para determinar cual de las dos es me-
jor, si la mayor por tener mas potencia o si la
menor por ser mas manejable. Rios de tinta han
corrido al respecto pero en lo que atafie a Co-
lombia, donde las carreteras son complicadas y
no se puede viajar a alta velocidad, considera-
mos que es una mejor opcion la 650 porque
tiene una potencia méas que suficiente para nues-
tro medio y por sus dimensiones mas conteni-
das y sumenor peso es mas manejable.

Por fin lleg6 la hora de probar la V-Strom. En
parado es muy atractiva e imponente y aunque
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faros de grandes dimensiones y el parabrisas regula-
ble en altura que brinda una adecuada proteccion
aerodinamica. Por detras la diferencia con su herma-
na es mas evidente, al sélo tener un silenciador

ubicado al costado derecho.

El tablero es una mezcla de lo moderno y lo clésico,
con dos relojes anélogos y una pantalla digital,

sumando toda lainformacién necesaria

su generoso frontal dominado por las
enormes farolas “oji-rasgadas” la hacen
ver voluminosa, la verdad es que una
vez montados sobre ella nos damos
cuenta que no lo es tanto, lo que unido
a una posicién muy cdmoda de manejo
y aunaaltura razonable del asiento que
permite llegar con ambos pies al suelo,
incluso para los que no somos muy al-
tos, contribuyen a inspirar inmediata-
mente confianza y a sentirnos a gusto
sobre ella. En mi caso, cuando pruebo
una moto por primera vez me cuesta un tiempo
acostumbrarme, hasta que entro en confianza
y puedo conducir comodamente, pero con la V-
Strom fue diferente, desde los primeros metros
me senti a gusto y casi de inmediato pude em-
pezar a exprimir todo su potencial. Lo primero
que llama la atencién es el comportamiento del
motor, su sonido no es muy excitante, lo que
puede crear una falsa sensacion de que es muy
tranquilo pero nada més alejado de la realidad
porque acelera de una manera sorprendente,
que permite alcanzar los 100km/h en 3.9 se-
gundos vy a los cuatrocientos metros (1/4 de
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milla) ya estaremos “volando” a 160 Km/h, nada
mal para una moto de estas caracteristicas.
Pero lo mejor es la manera tan deliciosa como
entrega la potencia, de manera constante y pro-
gresiva, sin sobresaltos ni baches, asi que si
abres el acelerador a fondo puedes sentir que
empuja y sigue empujando, hasta mas alla de
las 9.000 revoluciones (la linea roja se encuen-
traen 10.500rpm), ademés en toda la gama con-
tamos con una gran cantidad de torque que des-
de las 2.000rpm hasta el final esta por encima
de 5kgm (el méximo son 6.2Kgm a 7.000rpm).
Gracias a esto siempre hay una gran cantidad
de potencia disponible, lo que se traduce en un
manejo mas relajado que no nos obliga a estar
todo el tiempo usando la caja para buscar la
“zona buena” del motor. Su velocidad méxi-
ma esté por los lados de 200km/h y en teo-

ria se pueden mantener perfectamente
cruceros de 160km/h con el motor giran-
do en sexta a 7.700rpm, todavia den-
tro de la zona Gptima de trabajo, aun-
que si hablamos de cruceros de
120km/h, algo mucho mas razona-

ble para nuestras carreteras (y

€s0 que en las mejores) el mo-

tor ira a unas relajadas
5.800rpm, con la ventaja de

tener todavia mucha poten-

cia disponible para

sobrepasos, ademas es

a esta velocidad donde se logra el menor con-
sumo de combustible de aproximadamente 69km
por galdn, que teniendo en cuenta la capacidad
deltanque, 5.8 galones, permite hacer 400 kilo-
metros (incluyendo reserva) sin tener que
tanquear, algo muy apreciado en viajes largos.
Los primeros kilémetros sobre la V-Strom los
realizamos en una exigente carretera de mon-
tafia, cerca de la ciudad de Medellin, donde pu-
dimos comprobar su gran estabilidad en todo
tipo de curvas 'y lo bien conseguidas que es-
tan las suspensiones, que mantienen fir-

me lamoto en todo momento, ya sea

en linea recta a

alta velocidad o con lo moto completamente in-
clinada, ademés proporcionan un gran confort
de marcha alin en pavimentos rizados y gracias
a que son regulables es posible adecuarlas a
nuestro peso, estilo de manejo 0 peso extra.
Estas caracteristicas hacen que sea muy facil
ir rapido en todo tipo de circunstancias, incluso
hay que tener cuidado porque es tal la suavidad
de marcha que la velocidad va subiendo desca-
radamente casi sin dar-
nos cuenta, solo por
encima de 150km/

h la turbulencia

que golpea el
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La amplia parrilla permite llevar el
equipaje de manera adecuada. Bajo el
asiento esta la herramientay un pequefio
espacio donde cabe un impermeable.

El equipo de frenos es de primera linea,
destacando el doble disco que vemos en el
tren delantero. Las ruedas son de alea-
cion, con llantas sin neumatico

El motor proviene de
la deportiva SV 650,
es un bicilindrico en V
a 90° con inyeccion
electrénica y culatas
de 4 valvulas. De él se
destacasu 6ptimares-
puesta en toda la
gama de RPM y la
suavidad. Lo critica-
ble es que se encuen-
tra demasiado ex-
puesto

casco nos indica lo rapido que vamos. Los fre-
nos son realmente efectivos, sobre todo el de-
lantero que gracias a su doble disco permite de-
tener todo el conjunto con gran efectividad y
nos brindan bastante
confianza cuando que-
remos ir rapido de ver-
dad. Todo esto hace
que el manejo de la DL
650 sea muy divertido,
que su suavidad de
marcha sea excepcio-
naly que al final del tra-
yecto nos bajemos con
una sonrisa de oreja a
oreja como ocurrié
en mi caso. Sélo
entonces comencé
a entender los co-
mentarios que ha-
bia leido y que re-
sefiamos al princi-
pio del articulo, co-
sas como “alfom-
bra magica”y “mo-
tor eléctrico” co-
braron sentido al
compararlas con
las sensaciones
que acababa de
experimentar.

La V-Strom tam-
bién es una gran
viajera. La posicién

100% IMPORTADAS
100% TECNOLOGIA JAPONESA

Su precio se acomodar3 a tu presupuesto
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de conduccién es muy cdmoda, el
asiento, que es generoso en dimensio-
nes, estd muy bien disefiado, contan-
do con textura antideslizante y buen
mullido, tanto para el conductor como
para el pasajero, aspectos que con toda
seguridad permitirdn pasar muchas
horas sobre la moto sin sentir deseos
de parar. Hablando del pasajero no
cabe duda de que la V-Strom fue con-
cebida para dos personas, brindando
una adecuada posicion a nuestro acom-
: pafiante, con las piernas relajadas y con
unas asas muy apropiadas para sujetarse ade-
cuadamente que van incorporadas en el disefio
de la parrilla. El carenado sin llegar a ser dema-
siado grande proporciona una razonable pro-
teccion del viento y la lluvia, con excepcion de la
zona de los pies que es la mas expuesta y ade-
mas la cUpula frontal transparente, regulable en
tres posiciones, desvia en gran medida la tur-
bulencia por encima de nuestro casco y solo se
empieza a sentir por arriba de 150km/h. Por todo
esto hacer largos viajes con jornadas de mu-
chos kilémetros es algo que la DL 650 consigue
con naturalidad, ya sea que se trate de un viaje
de fin de semana o pretendamos dar la vuelta a
todo el continente.

Y como si todo lo anterior fuera poco, también
se defiende muy bien en ciudad, su tamafio con-
tenido, por lo menos respecto a su hermana
mayor de 1000cc, su motor muy aprovechable
a bajas revoluciones, su manubrio alto que le
permite pasar por encima de los espejos de los
automoviles y su amplio radio de giro hacen que
ratonear con ella en medio del tréfico de la ciu-
dad no sea nada dificil.

A la hora de evaluar lo que no nos gusto, lo
primero en la lista es la ausencia de un gato
central, pieza que no se ofrece ni siquiera como
accesorio a pesar de tener los anclajes en el
chasis y que es de gran utilidad para hacerle
mantenimiento a la cadena, arreglar un pincha-
0 0 cargar la moto para un viaje. Esto es algo
que no se explica en una moto de este nivel.
Tampoco nos gusto lo expuesto que esta el
motor, al no disponer de una bandeja protecto-
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ra, elemento que se hace més necesario si to-
mamos en cuenta que este tipo de motos, al
menos en teoria, también sirven para transitar
por carreteras destapadas, aunque los rines de
aleacion, la gran cantidad de plastico en el
carenado y las llantas de asfalto aconsejan ha-
cerlo con mucha prudencia.

En resumen la DL-650 V-Strom es una de las
motos mas equilibradas y conseguidas de los
Ultimos tiempos, en ella puedes ir al trabajo o a
la universidad todos los dias, divertirte los fines
de semana en carreteras de curvas y hacer lar-
gos viajes con acompafiante y equipaje a ritmo
alegre, todo esto en un paquete que combina
una estética moderna con un sorprendente
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motor que se destaca por lo bien que aprove-
cha su potencia y por su suavidad, ademas su
precio de $28.590.000 no es exagerado para
una moto de este nivel, tomando en cuenta todo
lo que recibimos a cambio, la gran cantidad de
usos que le podemos dar y las incontables sa-
tisfacciones que nos brindaré.

Texto: Mauricio Gallego - Fotos: JCP
Agradecimento: Andres Gmez

Aqui se aprecia el
robusto chasis que
combinapiezas de
fundicién con las
vigas laterales
extruidas en
aluminio

Ficha Técnica

Motor V2 90°, 4T, DOHC, 4 vélvulas por cilindro,
refrigeracion mixta (agua - aceite)

645c.c.

1n5:1

67 Hp a 8.000 rpm

Cilindrada
Rel. compresion
Potencia Max.

Torque Max. 6.2 Kgm a 7.000 rpm
Alimentacién Inyeccion electrénica
Arranque Eléctrico
Embrague Multidisco en bafio de aceite
Transmision 6 velocidades
Susp. Del. Telescopica 150 mm (ajustable)
Susp. Tra. Monoamortiguador (ajustable)
Freno Del. 2 Discos de 310mm
Freno Tra. Disco de 60 mm
Altura asiento 820 mm
Peso vacio 187 kg.
Capacidad tanque 22 Litros (5,8 galones)
Precio: $28.560.000
~
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